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Har ges en skymt av
Stefan Jonsson sornr
kan han och medarbeé

stolt hantverkdFe av hardigt slag,
lver skadeverkstad i Krokom. Dér
) brottas i manader och ar med B

en enda buss — och til a balkar, chassidetaljer och in- -
steg fran rématerial. vordnadsfullt! R o

30, o a, 29, barnbarnet Diesel,
3, uahua-hundar som &r
enav minsta hundraser.
Karriar, e som platslagare,
byggde u atverkstaden pa kom-
munala Jamtlands buss, tog dver

1992, ingick partnerskap 2008 med

Os Lastbilar.

Ko 3

Fritid: usvagn, bilnord, fd
rallyfor: smeknamnet ... "nej,

det ska inte sta i nagon tidning, jag
har jobbat i 40 &r pa att utplana det". ‘ - ]
Hur Lst har han gjort flera

Klass lycupen, sista gangen
med en V4.

Foretaget: Fyra anstallda, varav tre
platslagare och en lackerare, omsat-
ter cirka sex miljoner, vinstmarginal
1-2 procent.

Webbplats: www.stefansbbp.se (dar
visas forebilder pa objekt). /
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® PORTRATTET | STEFAN JONSSON

"HAR LAMNAS IN
SOPOR AV EN BUSS
SOM LEVERERAS
HEL OCH FIN, JA,
IBLAND NASTAN
BATTRE AN NAR
DEN KOM IN"

et dr sdllsynt, kanske unikt,

i dagens Sverige att hitta det

hantverk som Stefan Jons-

son och hans medarbetare

utfor pa sin skadeverkstad.

For att ta sig dit fir man aka
till Ostersund och tva mil ytterligare visterut
6ver Rodon och genom Krokomporten. D&
ar man snart dér, i Krokom, en jamtldndsk
tatort med mindre an 15 000 invanare och
fjallvarlden inom synhall.

Dit 4r det inte bara vi som tar oss, dit
kommer kunder fran Lappland i norr till
Mailardalen i soder, vilket motsvarar tva
tredjedelar av Sveriges yta. De kommer for att
det ndstan bara ar Stefans Buss & Bilplat kvar
som behirskar det finlir som kan krévas nar
bussar har gatt av vdagen och blivit demole-
rade.

Hér tas personbilar bara emot fran och till
i mellanrummen. En och annan kranhytt till
en skogsmaskin emellanat, men det &r bussar
som 4dr specialiteten. Karosserijobb pa tunga
fordon, “stora finjobb” som Stefan séger sjélv.

HAN AR EN tusenkonstnir, vi foregér er, ni
ska fa hora sjilva. Till exempel om hur hela
karosssidan pé en tolv meter lang buss rikta-
des, den ldt sig liksom inte séttas upp hur som
helst. Den fick virmas i hela sin lingd, fistas,
dras med stor kraft och t6jas ut for att inte dra
ihop sig innan den svetsades fast.

— For att inte bli alldeles svajig, fortydligar
Stefan.

Sannerligen &r det inte manga som klarar
av sddana jobb i dag, knappast de stora
markesverkstdderna. Det hér 4r en nastan
utdoende kompetens, inget komponentbyte,
utan ett dterstdllande med riktning och svets-
ning och montering i jiggar.

For kunder l6nar det sig ofta. En front till
en buss kostar flera hundra tusen att laga,
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Ibland &r det fér lagt i tak! En buss som var for hog for viadukten tas om hand av Kent Martensson.

men en ny skulle kosta mer dn det dubbla. Sa
nog finns det en marknad for Stefan Jonsson
sa lange han orkar rddbraka med stalet.

Han 4r sextioett ar fyllda, ser ut som max
femtio, och &r hantverket personifierad.

- Vi har ju frimmande, utbrister han och
tittar upp med ekorrogd blick 6ver glaségonen
nér vi kommer kryssande mellan bussarna i
verkstaden.

Komna fran huvudstaden ér vi alltsé inte
de mest langvéga gasterna; en busskund fran
Jokkmokk ringde och sa att ”jag tittar in
nagon dag”. "Ring innan’, sa Stefan — det var ju
mer &n 100 mil enkel resa.

DET BEHOVER VAL knappast sdgas att objekten
hir kan sté pa “sjukplats” i manga manader.
Senaste husbilen blev till exempel en langlig-
gare.

- Vi fick vénta pa en specialalkov fran
Tyskland i fem manader och da den kom var
den tva centimeter for bred, sdger Stefan.

Reservdelarna kan sta for tva tredjedelar av
kostnaderna, uppemot en miljon, néstan ett
arsarbete. Det handlar ofta om egen tillverk-
ning och objekt som kraver 800 timmars jobb.

- Nar det giller bussarna ar det bara Mer-
cedes och Setra som har kompletta tillbehor.
Dessutom &r de ju vildigt individuella, spe-

N

Jonas Lidvall utfor slipningsarbete innan bussen ska lackas.

cade efter kundernas 6nskemal, sédger Stefan.

Sé det kan bli att bestélla rdédmnen fran en
stalleverantor, ta fram svetsen och tillverka
balkar sjdlv. Fran grunden. Rena busstillverk-
ningen. Hér lamnas in sopor av en buss som
levereras hel och fin, ja, ibland néstan bittre dn
nér den kom in.

— Ta bara sd sma saker som kranhytter till
lastbilskranar, de dr som fagelholkar, men har
sd langa leveranstider att det 16nar sig for kun-
den att lata oss tillverka en ny.

Det hidnder ganska ofta att en kranbil tippar
i skogarna och sadana ganger hdmtar Stefan
en reservhytt hos “Benka”. Hans fullstindiga

namn ir Bengt-Ake Ihrén och han ir vd for
Ostersunds lastbilar som Stefan gjorde till mi-
noritetsdgare for sju ar sedan. De har alltid en
reservhytt pa lager. Dessutom gor de datadiag-
noser och grova jobb.

Det ar manga flera samarbetspartner som
Stefans Buss & Bilplat anlitar — underleve-
rantérer som snickerier, mattfirmor, bilglas
och sitestillverkare for att ndmna nagra som
tillkallades ndr en langtradare krockade med en
ambulansbuss och la sig pé sidan. Eller ndr en
lanstrafikbuss drev av vagen i Follinge och fick
nya chassidetaljer, insteg och balkar framstéllda
hos Stefans Buss i Krokom.

=CATHRINE NILSSON
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Behdver vi sdga att Stefan Jonsson har ett utprag-
lat ordningssinne och visst kontrollbehov?

Stefans tips fér framgang

v Var tillmotesgaende och serviceminded mot
kunderna (vi levererar alltid fardiga fordon till
kunderna var &n de bor)!

v Se till att ha kompetent personal!

v Lat aldrig ett fuskjobb fa komma ut (ska man
leva pa det har maste man leverera kvalitet, an-
nars skulle ett daligt rykte flyga som 6rnar)!

v Skaffa bra palitliga samarbetspartner!

DET MAN UNDRAR mest dr hur det kinns att
sdtta 1 gang med sddana mastodontjobb som
Stefan pétar sig, det handlar ju inte precis om
att ta fram spackel och lim utan snarare om
smatt 6vermanskliga uppdrag? Svaret blir nagot
i stil med vad man anat, att prestationsangesten
kan vara stark i borjan.

— Det kan kinnas svart, frustrerande, oritt-
vist. Men sen gar det vidare, det ena ger det
andra och man tar till sitt hantverkskunnande,
forsoker Stefan talmodigt precisera.

Han ar pedant med stort kontrollbehov. Och
han medger att medarbetarna kan svira och
gny Over att han tar sddana skituppdrag.

— Men sen s&, ndr de har borjat, nar flytet
har infunnit sig, d& brukar de verka riktigt
tillfredsstallda.

Hantverkets lidelsefulla process! Vars veder-
moda naturligtvis blir riktigt tillfredsstéllande
nér det ger svarta siffror i bokslutet. Men det ar
ju inte sé att lonsamheten okar.

Men Stefan haller ut. Han ska till och med
utoka, bygga storre, narmare 1 200 kvadrat lite
nirmare Ostersund. Tunga fordon &r utrym-
meskrévande.

- Jag hoppas att vi har plattan klar innan
tjélen gar i marken.

Hur lange tanker han fortsitta att brottas
med bussarna?

- Sa lange jag orkar och kan tillféra nagot,
jag vill ju inte ta pension vid 65, jag tycker det
ar roligt! ©
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