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WSTEP

Efektywny system transportowy to jeden z filaréw
prawidtowego funkcjonowania spoteczenstwa.
Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej stanowi
0 spoéjnosci panstw i ich mieszkancéw. W ostat-
nich latach sektor transportu w Polsce podlegat
istotnej modernizacji. Na sile przybierajg wyzwa-
nia zwigzane z potrzebg minimalizacji negatywne-
go wptywu na srodowisko naturalne. Proces ten
jest dtugotrwaty i kosztowny, dlatego tylko wy-
korzystanie petnego spektrum dostepnych moz-
liwosci, zwtaszcza w komunikacji zbiorowej (auto-
busowej), umozliwi skokowa zmiane w kierunku
czystych i nowoczesnych polskich miast.

Na catym $wiecie, a przede wszystkim w krajach
Unii Europejskiej (UE), wazng role w sektorze
transportu odgrywaja paliwa alternatywne, kto-
re sg substytutem paliw kopalnych. Dzieki ich
wykorzystaniu mozliwe jest ograniczenie emis;ji
szkodliwych gazéw do atmosfery i dywersyfika-
cja dostaw surowcow, tym samym zwiekszenie
bezpieczenstwa energetycznego poszczegdlnych
krajéw. Ocenia sie, ze sposrdd dostepnych obec-
nie technologii w transporcie, najbardziej korzyst-
ne dla Polski jest wykorzystanie i rozwdj paliw
CNG i LNG. To technologia, ktéra jest od lat udo-
skonalana i sprawdzona przez polskich przewozni-
kow autobusowych. Z tego wzgledu postuluje sie
uwzglednienie finansowania dla trakcji CNG i LNG
we wprowadzanych instrumentach wsparcia dla
paliw alternatywnych. Rekomenduje sie odejscie
od jakiejkolwiek dyskryminacji gazu ziemnego

AUTOBUSY NAPEDZANE CNG

TO TANSZA, NISKOEMISYINA
ALTERNATYWA DLA AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH.

w transporcie, w ramach projektowanych polityk
publicznych. Sprawny transport to jeden z istot-
nych czynnikéw wzrostu gospodarczego Polski,
bowiem mobilnos¢ jest nieodzownym sktadni-
kiem funkcjonowania spoteczenstwa. Wraz z jej

OCENIA SIE, ZE SPOSROD
DOSTEPNYCH OBECNIE
TECHNOLOGII W TRANSPORCIE,
NAJBARDZIEJ KORZYSTNE DLA
POLSKI JEST WYKORZYSTANIE

| ROZWOJ PALIW CNG | LNG. TO
TECHNOLOGIA, KTORA JEST OD LAT
UDOSKONALANA | SPRAWDZONA
PRZEZ POLSKICH PRZEWOZNIKOW
AUTOBUSOWYCH.

wzrostem rosng mozliwosci na rynku pracy czy
w kwestii dostepu do edukacji, a takze poszerza
sie oferta rekreacji i wypoczynku. Rosnace ocze-
kiwania spoteczne dotyczace jakosci srodowiska,
idgce w parze ze wzrostem komfortu zycia, powo-
dujg podniesienie wymogoéw w zakresie zrowno-
wazonego rozwoju w systemie transportowym.

Gaz ziemny w trakcji drogowej w wysokim stopniu
odpowiada na to zapotrzebowanie. To ekologicz-
ne, sprawdzone i posiadajace korzystng charakte-
rystyke ekonomiczna paliwo. Oferuje bezpieczen-
stwo, odpowiednig ekonomike eksploatacji, ale
takze niska emisje szkodliwych zanieczyszczen.
Warto zauwazy¢, ze w ocenie branzy przewoz-
nikbw miejskich!, autobusy napedzane CNG to
tansza, niskoemisyjna alternatywa dla autobuséw
elektrycznych lub dywersyfikacja taboru.

1 lzba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, https://www.igkm.pl/2018/03/20/polske-czeka-autobusowa-rewolucja/
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PRZYSZLOSC TO CZYSTY TRANSPORT

Rozwdj zréwnowazony, ktory przynosi korzysci
dla spoteczenstwa, a réwnoczesnie minimalizu-
je negatywny wptyw na otoczenie, jest obecnie
powszechnie akceptowanym modelem wzrostu.
W obliczu coraz wyzszych oczekiwan spotecz-
nych, dotyczacych poprawy jakosci powietrza oraz
ostrzejszych wymogow w tym zakresie, ktére sg
narzucane przez UE, Polska staje przed koniecz-
noscig szybkiego wdrazania rozwigzan niskoemi-
syjnych, przyjaznych dla srodowiska.

Wedtug badan Najwyzszej Izby Kontroli?, to ni-
ska emisja generowana w sektorze komunalno-
-bytowym jest zdecydowanie najwiekszym
zrédtem szkodliwego zanieczyszczenia powietrza
w Polsce. Transport plasuje sie na drugim miej-
scu, ale dla najwiekszych miast jego udziat szybko
rosnie. W Warszawie az 63 proc. zanieczyszczen
powietrza ma pochodzenie transportowe, spo-
wodowane duzym natezeniem ruchu drogowego.
Upowszechnienie niskoemisyjnych i zeroemisyj-
nych pojazdéw prowadzi do zmniejszenia emisji
CO, i zanieczyszczen takich jak: pyt zawieszony,
tlenki azotu i weglowodory niemetanowe. Nowe
technologie w zakresie paliw i napedéw alterna-
tywnych przyczyniajg sie do minimalizacji szkodli-
wego oddziatywania sektora transportu na oto-
czenie.

Unijny rynek paliw i technologii alternatywnych
w transporcie rozwija sie coraz szybciej. Dotyczy
to przede wszystkim transportu elektrycznego.
Europejskimi pionierami w tym zakresie sg Francja,
Norwegia i Holandia, jednak kraje UE nie znajduja
sie w Swiatowej czotébwce - w tym zakresie pre-
kursorami sg USA, Chiny i Japonia. Warto zazna-
czy¢, ze energia elektryczna we Francji pochodzi
gtéwnie z elektrowni jadrowych, co determinuje
polityke gospodarczg tego kraju. Nie istnieje je-
den, sprawdzony model, a stosowane narzedzia
roznig sie w zaleznosci od krajowe] specyfiki (np.

dostep do surowca), co pozwala na optymalne
wykorzystanie naktadéw. Nalezy zauwazy¢, ze
w przeciwienstwie do Frangji, aktualne ceny ener-
gii elektrycznej w Polsce sg w poréwnaniu z inny-
mi krajami UE bardzo wysokie. Zaréwno ceny de-

SOLIDARNA POLSKA ZBIGNIEWA
ZIOBRO, JAKO JEDYNA

POLSKA PARTIA POLITYCZNA,
KONSEKWENTNIE REKOMENDUJE
PRZEPROWADZENIE REFORMY
UNINEGO SYSTEMU EU ETS,

W CELU OBNIZENIA CENY ENERGII
ELEKTRYCZNEJ | CIEPLA W POLSCE.

taliczne, jak i hurtowe, plasuja sie w czotéwce jesli
chodzi o kraje UE. Jest to spowodowane speku-
lacyjna konstrukcjg unijnego systemu handlu emi-
sjami EU ETS, ktéry najmocniej uderza w Polske.

Ugrupowanie Solidarna Polska Zbigniewa Ziobro,
jako jedyna polska partia polityczna, konsekwen-
tnie rekomenduje przeprowadzenie reformy uni-
jnego systemu EU ETS, w celu obnizenia ceny
energii elektrycznej i ciepta w Polsce. Wedtug
danych Komisji Europejskiej (KE)?, hurtowe ceny
energii elektrycznej w Polsce w trzecim kwartale
2020 r. znajdowaty sie na drugim najwyzszym po-
ziomie w catej UE (pierwsze miejsce zajeta Malta).
Wedtug badan przeprowadzonych przez EMBER?,
miedzy kwietniem a wrzesniem 2020 r., srednie
hurtowe ceny energii elektrycznej w Polsce wyno-
sity 46 euro/MWh, czyli prawie 50 proc. wiecej niz
$rednia dla reszty krajéw UE (31 euro/MWh).

2 Zrodto: https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/nik-o-ochronie-powietrza-przed-zanieczyszczeniami.html

3 Komisja Europejska: Quarterly Report on European Electricity Market https://ec.europa.eu/energy/sites/default/files/documents/quarterly_report_on_

european_electricity_markets_q3_2020.pdf

4 Dane wg. EMBER: https://ember-climate.org/commentary/2020/10/23/ceny-energii-elektrycznej-w-polsce-najwyzsze-w-europie/
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CNG I LNG JAKO EKOLOGICZNE
PALIWO ALTERNATYWNE

DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY

PROMUJE EKOLOGICZNIE CZYSTE

| ENERGOOSZCZEDNE POJAZDY
TRANSPORTU DROGOWEGO, CZYLI
TAKIE, KTORE WYKORZYSTUJA
PALIWA ALTERNATYWNE.

Paliwa CNG i LNG znajduja szerokie zastosowanie
w wielu krajach na $wiecie. W UE gazomobilnos¢
najbardziej wykorzystywana jest we Wioszech,
Niemczech i Czechach, za$ na $wiecie pierwsze
miejsce zajmuje Brazylia. Gaz ziemny w transpo-
rcie jest paliwem znanym i szeroko stosowanym.
Dyrektywa® Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. promuje ekolo-
gicznie czyste i energooszczedne pojazdy trans-
portu drogowego, czyli takie, ktére wykorzystuja
paliwa alternatywne (zdefiniowane w art. 2 pkt
1) i 2) Dyrektywy). Pojazdy uzytkowe o napedzie
dieslowskim nie sa uznane za niskoemisyjne, to
samo dotyczy stosowania napedow hybrydo-
wych. Tym samym w mys| przepiséw unijnych,
CNG i LNG s3 dopuszczone do stosowania jako
paliwa alternatywne. Napedy LNG sa takze co-
raz szerzej wykorzystywane w transporcie mor-
skim, w zwiazku z obowigzujaca unijng Dyrektywa
Siarkowg, ktéra naktada na armatoréw obowig-
zek bunkrowania paliw o zawartosci siarki ponizej
0,1 proc.

Na polskim rynku z powodzeniem wykorzysty-
wane sg autobusy napedzane CNG i LNG, w tym
takze produkgji polskiej (np. Autosanu w Sanoku).
Dotychczasowe dos$wiadczenia wskazujg, ze cha-
rakteryzuje je niska emisyjnos$¢, nizszy koszt za-
kupu i wiekszy zasieg w poréwnaniu do pojazdéw
elektrycznych. Wszystko to sprawia, ze autobusy

napedzane CNG stanowig liczaca sie czes¢ nowo
rejestrowanego taboru autobusowego w transpo-
rcie miejskim, a miasta, ktére juz posiadajg takie
pojazdy, podejmujg decyzje o powiekszaniu swo-
ich flot, m.in. w oparciu o korzystne doswiadczenia
eksploatacyjne. Majg na to takze wptyw atrakcyj-
ne ceny tych pojazddw - za te same $rodki mozna
naby¢ przecietnie dwukrotnie wiecej pojazdow, co
nie jest bez znaczenia dla przewoznikéw miejskich.
Warto podkresli¢, ze autobusy o napedzie gazo-
wym sg tylko nieznacznie drozsze od tych z silni-
kami Diesla.

Europejskie srodowisko regulacyjne wywiera na-
cisk na kraje UE lobbujac za rozwigzaniami zero
i niskoemisyjnymi, nie dyskryminujac przy tym
zadnych z dostepnych technologii. W Polsce za
regulacje w tym zakresie odpowiada Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska, ktére érodek ciezkosci w za-
kresie wykorzystania paliw w transporcie potozyto
na rozwigzania elektryczne. Pojawiajg sie postu-
laty, aby od 2025 r. rejestrowac w Polsce wytacz-
nie nowe autobusy elektryczne lub na wodér, co
znalazto swoje odzwierciedlenie w dokumencie
,Polityka energetyczna Polski do 2040 r.". Prefero-
wany udziat w transporcie publicznym autobuséw
elektrycznych i wodorowych wywotuje sprzeciw
Srodowiska przewoznikdw miejskich, zrzeszonych
w |zbie Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, uzna-
jacych projektowane rozwigzania za szkodliwe
i bardziej restrykcyjne niz te wynikajace z przepi-
sow unijnych.

NA POLSKIM RYNKU

Z POWODZENIEM
WYKORZYSTYWANE SA AUTOBUSY
NAPEDZANE CNG I LNG, W TYM
TAKZE PRODUKCJI POLSKIE]

(NP. AUTOSANU W SANOKU).

5 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania

ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego



Powyzsze dziatania stoja w sprzecznosci z opra-
cowanym przez Ministerstwo Energii w 2017 r. pa-
kietem regulacyjnym, ktéry ma zwiekszy¢ zasto-
sowanie innych paliw alternatywnych (np. gazu
ziemnego LNG i CNG), a takze wspomoc rozwoj
elektromobilnosci. Pakiet powstat w odpowiedzi
na oczekiwania UE i potrzeby w zakresie ochrony
$rodowiska. Sktada sie z nastepujacych dokumen-
tow strategicznych:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Pol-
sce ,Energia do przysztosci”, przyjety
przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r. -
okresla korzysci zwigzane z upowszech-
nieniem stosowania pojazdow elektrycz-
nych w Polsce oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszary;

e Krajowe ramy polityki rozwoju infra-
struktury paliw alternatywnych, przy-
jete przez Rade Ministréw 29 marca 2017
r. - implementuja regulacje europejskie
dotyczace m.in. warunkéw budowy infra-
struktury dla paliw alternatywnych w 32
polskich aglomeracjach;

e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.

Przyjete dokumenty, majace charakter ramo-
wy, wytyczajg diugoletnig polityke Polski w za-
kresie promocji transportu opartego o paliwa al-
ternatywne. Srodek ciezkosci potozony zostat
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na elektromobilno$¢, dajaca najwieksze gwarancje
masowego upowszechnienia rozwigzan dla trans-
portu indywidualnego. Nie zostata jednak w zaden
sposodb zamknieta droga do rozwoju innych tech-
nologii, spetniajacych wymagania srodowiskowe.
Co wiecej, realizowane od kilku lat programy w za-
kresie elektromobilnosci nie pozwolity tej techno-
logii na uzyskanie wystarczajgcej masy krytycz-
nej, pozwalajacej na upowszechnienie czystego
transportu. W tym kontekscie konieczne wydaje
sie wypracowanie szerszego spektrum wykorzy-
stania i rozwoju czystych technologii przyszio-
$ci. Zwilaszcza w sytuacji, w ktorej ze wzgledu na
model wytwarzania energii elektrycznej, Polska
nie ma wptywu na jej ceny w przysztosci. Warto
takze zauwazyc¢, ze Swiatowy $rodek ciezkosci
wytwarzania baterii do pojazdéw elektrycznych
znajduje sie w Chinach. Wedtug danych firmy ba-
dawczej Benchmark Mineral Intelligence, az 101
z planowanych na swiecie 136 fabryk baterii lito-
wych, majacych powstac¢ do 2029 r. znajdzie sie
w Chinach®, co ma wptyw na bezpieczenstwo do-
staw, w tym ryzyko przerwania kluczowych tancu-
chow dostaw.

SWIATOWY SRODEK CIEZKOSCI
WYTWARZANIA BATERII DO
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
ZNAJDUJE SIE W CHINACH.

6  Dane firmy Benchmark Mineral Intelligence, https://www.benchmarkminerals.com/membership/china-controls-sway-of-electric-vehicle-power-through-

battery-chemicals-cathode-and-anode-production/
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ZALETY PALIW CNG I LNG

W EKSPLOATACJI POJAZDOW

W RUCHU KOLOWYM

Ekologia - zalety dla sSrodowiska

Krytycy gazomobilnosci skupiaja sie na kwestiach
emisji szkodliwych zwigzkéw, powstajacych przy
okazji spalania gazu ziemnego, i porownujg je do
silnikow elektrycznych, okreslanych jako zeroemi-
syjne. W tego rodzaju analizie pomija sie fakt, ze
dla pojazdéw z napedem elektrycznym petna zero-
emisyjno$¢ dotyczy jedynie miejsca ich uzytkowa-
nia. Pojazdy te nie emitujg wprawdzie zanieczysz-
czen bezposrednio w momencie uzytkowania,
ale réwniez pozostawiajg slad srodowiskowy, ze
wzgledu na emisje pochodzace z tarncucha wy-
twoérczego dla energii elektrycznej, a takze ze
wzgledu na proces wytwarzania komponentow
i mozliwosci ich recyklingu, w szczegdlnosci w od-
niesieniu do procesu wydobycia surowcow wyko-
rzystywanych w procesie produkcji akumulatoréw.
Tego rodzaju rachunek ciagniony, uwzgledniajacy
koszty z wczesniejszych etapéw nalezy brak pod
uwage przy ocenie technologii.

POJAZDY SAMOCHODOWE
NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM
W NAJMNIEJSZYM STOPNIU
PRZYCZYNIAJA SIE DO EFEKTU
CIEPLARNIANEGO.

Wedtug badania zleconego przez Automobilklub
Niemiec (ADAC) to witasnie pojazdy samochodo-
we napedzane gazem ziemnym w najmniejszym
stopniu przyczyniajg sie do efektu cieplarnianego’.
Analiza uwzglednia caty cykl produkgji i eksplo-
atacji - przy zatozeniu braku mozliwosci zasilania

energia elektryczng pochodzacg w 100 proc. z zie-
lonych zrodet.

Nalezy takze wskazac inne istotne walory napedu
gazowego:

e Pojazdy napedzane CNG i LNG oferuja
emisyjnos¢ zdecydowanie nizsza niz te
napedzane benzyna i olejem napedo-
wym. Z punktu widzenia srodowiskowego,
sg to wartosci gwarantujgce poprawe para-
metréw wymaganych dla poprawy jakosci
powietrza w polskich miastach. Co istotne,
obnizona emisja dotyczy w tym wypadku
zarbwno ograniczenia emisji szkodliwych
gazéw, pytéw, jak i czastek zawieszonych,
czyli obejmuje wszystkie podstawowe
typy zanieczyszczen.

e Zalety srodowiskowe pojazdow CNG
w poréwnaniu z pojazdami benzynowy-
mi8

« Ponad 50 proc. nizsza emisja weglowo-
doréw niemetanowych;

« Od 30 proc. do 60 proc. nizsza emisja
NOx ;

« Ponad 80 proc. mniejsza szkodliwos¢ dla
warstwy ozonowej;

« Zredukowana emisja zwigzkow siarki;

« Ponad 90 proc. mniejsza emisja czastek
statych pytow.

e Brak ukrytych obcigzen srodowiskowych

7  https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/alternative-antriebe/klimabilanz/

8 Sasa Milojevic, Radivoje Pesic, Zoran Vujovic, Badanie: CNG buses for clean and economical city transport. https://www.researchgate.net/
publication/313991830_CNG_BUSES_FOR_CLEAN_AND_ECONOMICAL_CITY_TRANSPORT



dla pojazdéw gazowych. W przeciwien-
stwie do pojazdow elektrycznych, dla kto-
rych koszty recyklingu baterii sg wysokie
i nie ma w petni ekologicznych technik ich
przetwarzania. Co wiecej, $lad ekologiczny,

Korzysci ekonomiczne

Podstawowym parametrem dla analiz ekonomicz-
nych opfacalnosci flot autobusowych jest TCO
- Total Cost of Ownership, obejmujacy zaréwno
koszt inicjalny inwestycji, jak i koszty operacyjne
uzytkowania w czasie. Istnieja rézne analizy w tym
obszarze, wskazujace na zalety ekonomiczne au-
tobuséw elektrycznych. Modele te obejmujg wie-
le zmiennych i kazdorazowo nalezy dokonywad
takich ocen z uwzglednieniem lokalnych uwa-
runkowan, ktére powinny brak pod uwage m.in.
ceny energii elektrycznej i gazu ziemnego, ich
stabilnos¢, czynniki klimatyczne czy uzaleznienie
od okreslonych kierunkéw dostaw technologii.
Dostepne zestawienia wykazujg, ze o ile autobu-
Sy gazowe s3 znaczaco tansze na etapie zakupu
floty, to autobusy elektryczne moga by¢ nawet kil-
kukrotnie tansze, jesli chodzi o koszty codziennej
eksploatacji.

Nalezy jednak podkresli¢, jak wskazywano powy-
zej, ze analiza bedzie rozni¢ sie w zaleznosci od
badanego kraju. Przyktadowo, cato$ciowa analiza
we Francji, w ktorej stabilne i niskie ceny energii
elektrycznej gwarantujg elektrownie jagdrowe do-
prowadzi do innych wnioskéw niz w Polsce, gdzie
ze wzgledu na objecie unijnym systemem EU ETS
ceny pradu naleza do najwyzszych w Europie. Jak
stwierdza przygotowana na zlecenie MPK w Gniez-
nie analiza ,dla przedsiewziecia polegajgcego na
zastosowaniu taboru zeroemisyjnego w postaci
autobuséw elektrycznych uzyskiwane pozytyw-
ne efekty ekonomiczne nie sq na tyle wysokie,
aby uczynic projekt uzasadnionym z punktu wi-
dzenia dobrobytu spotecznego”’.

Wyliczenia przewoznikdéw miejskich wskazujg, ze
TCO liczone dla cyklu zycia pojazdu gazowego
(15-20 lat) moze by¢ w warunkach polskich nizszy.
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ktory powstaje przy wytwarzaniu pojaz-
dow elektrycznych jest znaczaco wyzszy,
gtéwnie ze wzgledu na kwestie produkgji
baterii.

Wptyw na to majg nastepujace atuty trakgcji gazo-
wej:

e Korzystne ceny pojazdéw. Za te same
$rodki przewoznik jest w stanie naby¢
przecietnie dwukrotnie wiecej pojazdow
gazowych niz tych z napedem elektrycz-
nym. Autobus elektryczny z baterig o po-
jemnosci 500 kWh to wydatek rzedu 2,4 -
2,8 min. zt.,, z czego potowe stanowi cena
baterii, podlegajagca wymianie po mniegj
wiecej 8 latach uzytkowania. Zakup nowe-
go autobusu gazowego to kwota 1,1 - 1,4
mIn zt., co jest poziomem tylko nieznacznie
wyzszym od kosztu autobuséw z silnikiem
Diesla. Jesli chodzi o pojazdy z napedem
wodorowym, to stanowia one wydatek ok
4 min zt.

e Walory uzytkowe - zasieg, dostepnosé,
bezawaryjnosé. Przyjmuje sie, ze zasieg
autobuséw napedzanych gazem moze byc¢
nawet dwukrotnie wyzszy niz zasieg auto-
busow elektrycznych. Nie wymagajg one
znacznych przestojow w eksploatacji zwia-
zanych z dofadowywaniem, ktore dla auto-
busu elektrycznego w zaleznosci od stanu
baterii trwa od 2 do 6 godzin. Sprawia to,
ze przecietnie, aby obstuzy¢ dang trase po-
trzeba dwukrotnie wiecej autobusow elek-
trycznych w poréwnaniu z autobusami na-
pedzanymi gazem - autobusy elektryczne
sprawdzajg sie na krotkich trasach.

e Gaz ziemny jest obecnie jedynym eko-
logicznym paliwem, ktére moze zasila¢
ciezarowki i autobusy w ruchu dtugody-
stansowym. O ile w ruchu miejskim zalety
autobusow elektrycznych sg dos¢ mocno

9  https://bip-vi-files.idcomjst.pl/sites/47165/wiadomosci/467356/files/akk_gniezno_projekt_do_konsultacji_spolecznych.pdf



10

Paliwa alternatywne CNG i LNG w transporcie

komunikowane, to w ruchu miedzymiasto-
wym i dtugodystansowym pojazdy gazo-
we s3 w tej chwili w zasadzie jedyna przy-
jazna srodowisku technologia.

e Brak znaczacych wymagan infrastruktu-

ralnych. Autobusy CNG moga korzystac

z tradycyjnej infrastruktury dystrybucyj-
Bezpieczenstwo

Rozwdj trakcji gazowe]j wpisuje sie w polityke po-
pularyzacji czystych technologii w transporcie
i zastosowan paliw alternatywnych w krajach UE,
z drugiej strony gwarantuje miks korzysci zwigza-
nych ze sprawdzong, dojrzatg technologig, ktorej
popularyzacja pozbawiona jest istotnych ryzyk,
zwigzanych z uzaleznieniem od okreslonych kie-
runkéw dostaw.

CNG i LNG pozwala na wieksza nieza-
leznos¢ i mozliwo$¢ rozwoju w oparciu
o krajowych producentéw. Jesli chodzi
o pojazdy elektryczne, gtéwng role na
Swiatowym rynku odgrywaja Chiny i Sta-
ny Zjednoczone. Wiekszo$¢ komponen-
tow do baterii pochodzi z Chin, ale tez in-
nych regiondw $wiata, dlatego wystepuja
tu ryzyka przerwania tancuchow dostaw
chociazby ze wzgledu na konflikty lokal-
ne, wojny handlowe czy innego rodzaju

nej gazu, uzupetnionej o sprezarki. Proces
tankowania jest kroétki, dlatego pojedyncze
urzadzenia moga by¢ wykorzystywane
szeregowo i obstugiwac¢ wiele pojazdow.
Dla tadowania flot pojazdéw elektrycznych
wymagana jest wieksza liczba tadowarek
pracujacych rownolegle.

kryzysy o zasiegu globalnym, czego nie
doswiadcza technologia oparta na CNG
i LNG.

Dywersyfikacja technologiczna. Zdecy-
dowana przewaga Chin w produkcji bate-
rii zasilajgcych pojazdy elektryczne ska-
zuje Polske na uzaleznienie od jednego
dostawcy. W przypadku napedow CNG
i LNG mamy do czynienia z dalece posu-
nietg dywersyfikacjg tancuchéw dostaw.
Sprawia to, ze maleje ryzyko uzaleznienia
handlowego od monopolisty. Gtownymi
sktadnikami baterii s3 lit i kobalt, czyli su-
rowce, do ktorych Polska ma dostep tylko
przez posrednikéw. Ze wzgledu na fakt, ze
Chiny odnoszg istotne korzysci finansowe
wynikajace z rozwoju rynku baterii, wyste-
puje zaawansowany lobbing na poziomie
UE.



PODSUMOWANIE

Wykorzystanie paliw CNG i LNG w transporcie,
w tym przede wszystkim u przewoznikow autobu-
sowych, stanowi alternatywe dla innych technolo-
gii w transporcie i jest realnym narzedziem w wal-
ce o polepszenie jakosci powietrza. Technologie
wykorzystujace gaz w transporcie sg od kilku lat
dostepne w Polsce, dlatego stanowig sprawdzo-
ne rozwigzania, doceniane przez przewoznikow.
Na drodze ich wykorzystania stajg jednak préby
regulacji, ktére nie przewidujg wykorzystania za-
let tej trakcji. Stoi to w sprzecznosci z prawodaw-
stwem unijnym, ktéry autobusy gazowe traktuje
jako rozwigzanie pozwalajace na szybka eliminacje
pojazdéw napedzanych silnikami diesla. Dziata-
nie to stoi takze w sprzecznosci z dtugofalowymi
dokumentami strategicznymi Polski w tym obsza-
rze.

GAZ ZIEMNY, JAKO PALIWO
SPRAWDZONE W POLSCE, OFERUJE
BEZPIECZENSTWO, ODPOWIEDNIA
EKONOMIKE EKSPLOATACII, ALE
TAKZE NISKA EMISJE SZKODLIWYCH
ZANIECZYSZCZEN.

Analizujgc Swiatowe trendy w czystym transporcie,
obecnie trudno wskaza¢ jednoznacznego lidera
w tym zakresie. Pojazdy o napedzie elektrycznym
zyskuja na popularnosci zwtaszcza w transporcie
indywidualnym, ale szeroko uzytkowane sg inne
technologie. Gaz ziemny, jako paliwo sprawdzone
w Polsce, oferuje bezpieczenstwo, odpowiednig
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ekonomike eksploatacji, ale takze niskg emisje
szkodliwych zanieczyszczen. Jednostronny lob-
bing na rzecz elektromobilnoscii brak wsparcia dla
innych technologii moga pozbawi¢ Polske istot-
nych atutéw w dazeniu do modernizacji systemu
transportowego. Zagrozony jest w tym kontek-
$cie dokonany juz wysitek przewoznikow, majacy
na celu rozwodj taboru gazowego. Rekomenduje
sie odejscie od jakiejkolwiek dyskryminacji gazu
ziemnego w transporcie.

JEDNOSTRONNY LOBBING NA
RZECZ ELEKTROMOBILNOSCI

| BRAK WSPARCIA DLA INNYCH
TECHNOLOGII MOGA POZBAWIC
POLSKE ISTOTNYCH ATUTOW

W DAZENIU DO MODERNIZAC]I
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO.

Niezbedne jest zabezpieczenie odpowiedniego
finansowania publicznego dla programéw wspie-
rajgcych przewoznikow, ktorzy dokonujg inwe-
stycji we floty autobusow gazowych. Konieczne
jest okreslenie wieloletnich ram rozwojowych,
zapewniajacych stabilng pozycje gazomobilnosci,
co pozwoli na racjonalne planowanie tych inwe-
stycji. Wymagana jest szczegdlna uwaga w obsza-
rze projektowania strategii na poziomie panstwa
oraz powigzanych z nimi instrumentéw wspar-
cia w sektorze transportu. Realizacja tych zadan
powinna uwzglednia¢ szerokie spektrum branz,
technologii, uzytkownikéw i ekspertéw.

M Janusz Kowalski
Piotr Uruski
Luty 2021
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