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WILLKOMMEN BEI AIRDESIGN

WIR GRATULIEREN DIR ZUM KAUF DEINES NEUEN GLEITSCHIRMES UND WUNSCHEN DI
DAMITVIELE STUNDEN GENUSSVOLLEN FLIEGENS MIT DEINEM NEUEN SCHIRM.

Wir wollen jederzeit in der Lage sein, Dich sowohl mit Informationen tber die aktuellen
Entwicklungen bei AIRDESIGN, als auch uber technische Neuerungen fur Deinen Gleitschirm zu
versorgen. Dies ist allerdings nur méglich, wenn die im Anhang befindliche

Produktregistrierung ausgefillt an uns zuriickgeschickt wird. Du kannst Dich auch einfach

online registrieren unter: www.agliders.com

Des Weiteren kannst du Dich auf unserer Homepage fur den NEWSLETTER mitRaiher E
Adresse eintragen. Dann wirst Du regelm&Rig mit Neuigkeiten aus der AIRDESIGN Welt
versorgt.

b20K | 10dzSttSNJoAad Rdz ¢6Syy Rdz 6SA C! /9. hh
Auch hier werden immer aktuelle News und Infos gepostet.

Bei Fragen wendPBichbitte an DeinenAIRDESIGN Handler oder direkt an AIRDESIGN.

Néhere Informationen Uber devOLT 5findestDuauch auf unserer Homepage:
www.airdesign.at

AIRDESIGN GmbH
RhombergstralRe § A-6067 Absang AUSTRIA
e-mail: info@adgliders.com
www.ad-gliders.com
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1. Haftungsausschluss und wichtige Hinweise zur eigenen Sicherheit

Bitte diese Beschreiburgprgféltig durchlesen und folgende Hinweise beachten:
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Dieser Gleitschirm ist ein musterprifpflidfets, leichtes Luftsportgeréat mit einer
Leerma&s von weniger als 120kg. Er ist in der Nutzung nicht als Fallschirm oder
zur Offnung aus dem freien Fall geeignet.

Dieser Gleitschirm entspricht zum Zeitpunkt seiner Auslieferumg gepriften
Muster, getestet nach deBestimmungen der deutschen
Lufttichtigkeitsforderung LTF umter Européischen Norm ENTF NFL HG/GS 2
565-20& EN 9261:2016, DIN EN926-2:201405 / EN92€2:2013+A1:2021

B darf nicht ohne gultigen Befahigungsnachweis geflogen werdeder
Eigenversuch ist lebensgefahrlich.

Die jeweiligen national gtiltigen Bestimmungen fiir den Betrieb von Gleitsegeln
sind zu beachten.

Jede eigenméchtige Anderung am Gleitsegel hat ein Erléschen der
Betriebserlaubnis zur Folge!

Das Gleitsegel darf nur innerhalb der Betriebsgrenzen betrieben werden.

Die Benutzung dieses Gleitschirmes erfolgt ausschlie3lich auf eigene Gefahr!
etwaige Personeroder Materialschaden, die im Zusammenhang mit AIRDESIGN
Gleitsegeln oder deren Nutzung entstehen, kann der Hersteller nicht haftbar
gemacht werden.

Jede Haftung von Hersteller und Vertreiber ist ausgeschlossen!

Der Pilot tragt die Verantwortung fur die Lufttiichtigkeit seines Fluggeréates!

Es wird vorausgesetzt, dass der Pilot die Gesetzlichen Bestimmungen respektiert
und seine Fahigkeiten den Anspriichen des Gerates entsprechen!

Das Gleitsegel ist unbedingt von einem Fachmann einzufliegen. Das Einfliegen
muss auf dem Typenschild vermerkt werden.

Das Gleitsegel soll keinesfalls mit einem Kraftfahrzeug, Motorboot oder
ahnlichem geschleppt werden, wenn keine geeignete Schleppvorrichtung und
kein geeignete Windenfuhrer zur Verfligustghen

Vor einem Windenschlepp soll der Pilot sich vergewissern, dass der
Windenflhrer eine fiirs Gleitsegelschleppen geeignete Ausbildung hat.
Kunstflug ist nicht zulassig.

Das Fliegen mit nasser Kappe oder bei Regen ist unzulédssig und kann unter
Umsténden einen Sackflug verursachen.

Das Gleitsegel sollte zuerst am Ubungshang geflogen werden.

Beim Fliegen sollten immer Helm und Handschuhe, sowie festes Schuhwerk und
geeignete Kleidung getragen werden.

Der Pilot sollte nur starterwenn Windrichtung, Windgeschwindigkeit und
Wetterlage einen gefahrlosen Flug zulassen
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Bitte lesen Sie dieses Handbuch aufmerksam von Anfang bis Ende durch.

Dieoptimalen Eigenschaften des Schirmes werden nur gewéhrleistet, wenn sorgfaltig damit
umgegangen wird, und er regelmaRig tberprift wird.
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2. Konstruktionund Design

VOLT 5 ENC/LTFD
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\Volt 5 - #tspeedmachine

Der Volt 5 ist der fiinfte seiner Serie und... mhmm, wie sollen wir das “ A
beschreiben? Nun ja, es ist die zweite Generation des allerersten EN-C-2-Leiners. :

Oder, anders gesagt ist es der allererste EN-C-2-Leiner, dem eine zweite

Generation folgt. Oder, mit anderen Worten: es ist jetzt die flinfte Generation des
Volts aber die zweite Generation unseres 2-Leiners. Oder...

Sei's drum! Immer einen Schritt voraus. Dreh auf mit dem Volt 5. Ein echter EN-C-2-Leiner.

Volt 5 - Electrifying performance

Und was sagt der Designer?

Anfénger

Fortgeschrittene @

Agil, elegant auf den Bremsen und schnell: hier
Frishrene kommt der Volt 5! Sein Vorganger hat die Welt

T der EN-C-Schirme revolutioniert, der erste 2-
Erperte Leiner in dieser Klasse! Der neue Volt 5 ist wieder
einen Schritt voraus mit verbesserter Leistung im
Cross Country beschleunigten Flug und noch effektiverem
e — Steigen. Keine Zeit fr lange Erklarungen, hol dir
Hike & Fly

deine #speedmachine und lass dich elektrisieren!

Expeditionen
Stephan Stiegler

Designer

Cross Country Wettbewerbe

Hike & Fly Wettbewerbe

g
a2
=
m
5
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Da der Volt 4 der erste seiner Art war, gab es zum Zeitpunkt seiner Markteinfiihrung keinen wirklichen MaBstab. Aber mittlerweile ist der
Markt gewachsen und mit ihm auch unser Wissen und unsere Erfahrung! Verglichen mit seinem Vorganger hat der Volt 5 beim Fliegen im
Vollgas an Leistung gewonnen und sein Gleiten in aufsteigender Luft hat sich erheblich verbessert. Sein Geschick, Thermik zu

erschniiffeln, wird dich verbliiffen! Zu guter Letzt bestehen sein Ober- und Untersegel nun aus doppelt beschichtetem Dominico DOKDO-

10DSF, einer strapazierfahigen Superlight-Konstruktion!
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Was &ndert sich nicht? ®

Der Volt hat das 2-Leiner-Design in die EN-C-Klasse eingefiihrt und ist dabei ein ehrlicher C-Schirm geblieben. Das wird sich auch beim Volt
S nicht andern. Die gliicklichen Piloten, die nach einem leichten Sportieistungsschirm suchen und sich fir den Volt 5 entscheiden,
profitieren von der passiven Sicherheit und dem Komfort, den die Volt-Serie garantiert, sowie von dem unermesslichen Vergniigen, einen
2-Leiner zu fliegen.

Der Volt 57 Ein echter EN-C-2-Leiner fir Kilometerjager, Hike-and-Fly-Athleten und alle Piloten auf der Suche nach einem
leistungsstarken 2-Leiner, der gleichzeitig fir jeden geeignet ist, und mit dem die Ausristung leicht bleibt, Denn ,niemand
wandert gerne mit einem groBen und schweren Rucksack”. Mach es einfach!

Konstruktion & Features

® Neue Nose Guard Patches (eine Verstarkung gegen Durchscheuern an der
Nase). Es muss robust sein!

@ StandardmaBig geliefert mit 12mm Aramid-Tragegurten. Superleichte
Tragegurte aus Dyneema sind auf Bestellung erhaltlich (-110g)

Ober- und Untersegel aus doppelt beschichtetem Dominico DOKDO-
10DSF: strapazierfahige Superlight-Konstruktion

Schirm robuster, sondern ermoglichen auch ein super kompaktes PackmaB

©)
® Durchgehende Nitinol-Stabchen sparen nicht nur Gewicht und machen den
©)

Die Langlebigkeit der Leistung wird durch die hochinnovative
Innenkonstruktion garantiert. Unsere Schirme sind fir die Ewigkeit gebaut
-das gilt auch flr ihre Leistung.
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3. Technische Daten

[VOLT 5 XX X5 S M A8 T
FUACHE AUSGELEGT (m2) 19.97 2141 22.85 24.59 26.33 28.07
FUACHE PROJIZIERT (m2) 17.09 18.33 19.56 21.05 22.54 24.03
SPANNWEITE AUSGELEGT (m) 1135 11.75 12.14 1259 13.03 1346
SPANNWEITE PROJIZIERT (m) 9.22 9.55 9.86 10.23 10.59 10.93
STRECKUNG AUSGELEGT 6.45 6.45 .45 6.45 6.45 6.45
STRECKUNG PROJIZIERT, 4.97 4.97 297 4.97 4.97 4.97
ZELLEN 57

FLUGELTIEFE (mm) 2222 2301 2377 2465 2551 2634
GEWICHT (kg) 13mm Tragegurt 3.39 3.64 3.72 3.83 4.10 437
GEWICHT [kg}SL Tragegurt 3.26 3.51 3.59 3.70 3.97 4.24
STARTGEWICHT (K 60-73 68-82 78-92 88-103 99-115 110-128
LTF/EN KATEGORIE LTF-D/EN-C_| LTF-D/EN-C | LTF-D/EN-C LTF-D/EN-C_| LTF-D/EN-C LTF-D /EN-C

LTFD/ENC*: Mit Revision deEN9262:2013+A1:202%ind Faltleinen im Rahmen der
Musterprufung auch in der Kategorie ENerlaubtDerVOLT Swvurde im Rahmen ERmittels
Faltleinengetestet.In der LTF gibt es dimplementierung @eserRevisiomochnicht und
daher fallen Musterpriifungen mit zu Hilfenahme von Faltleinatomatischin die Kategorie
LTFD ¢ unabhangigrom Resultat deTestManéver.

4. Piloteneignung

LTF und EN Einstufung

Der AIRDESIGROLT Svurde bei der abschlieBenden Klassifizierung inldi€ KlassBund EN
Ceingestuft

(siehe Fulinote unter Punkt 3 Technische Daten)

DerVOLT Bvurde mit Faltleinen mustergepruft.

DeVOLT st ausschlieBlich fim S A y & A i T ArAuSterdepldift] dzy 3 &

Eignung fir die Ausbildung
DeVOLT %st nichtfur die Ausbildung geeignet.

13
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Tabelle 1 — Beschreibung der Gleitschirmklassen

Klasse Beschreibung der Flugeigenschaften Beschreibung des erforderlichen Pilotenkénnens

Gleitschirme mit magiger passiver Sicherheit |For Piloten, die das Ausleiten abnormaler Flugzu-
und mit potenziell dynamischen Reaktionen |stande beherrschen, die ,aktiv" und regelmalig

C auf Turbulenzen und Pilotenfehler. Die Rick- |fliegen, und die die mdglichen Konsequenzen des
kehr in den Normalflug kann prazisen Piloten- |Fliegens mit einem Gleitschirm mit reduzierter pas-
eingriff erfordern. siver Sicherheit verstehen.

Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhal- |Fir Piloten, die Gber viel Ubung im Ausleiten ab-
ten und potenziell heftigen Reaktionen auf |normaler Flugzustande verfigen, die sehr aktiv

D Turbulenzen und Pilotenfehler. Die Rickkehr |fliegen, die signifikante Erfahrungen in turbulenten
in den Normalflug erfordert prazisen Piloten- |Bedingungen gesammelt haben, und die die mogli-
eingriff chen Konsequenzen des Fliegens mit einem sol-

chen Gleitschirm akzeptieren.

Jeder selbststandig fliegende Pilot muss in der Lage sein, zu beurteilen, ob er mit seinem
Kdnnen und seiner Ausristung den jeweiligen Flugbedingungen tatsachlich gewachsen ist.
Auch mit einer Ausristung mit maximaler passiver Sicherheit kénnen Fehleinsegén
verheerende Folgen haben. Es liegt einzig altelnam Piloten, solche Fehleinschéatzungen zu
vermeiden, indem er sich in Theorie und Praxis weiterbildet, und seine Entscheidungen
bedacht und entsprechend seinem Koénnen trifft. Ebenso liegt es laterRieine passende
Schutzausriistung zu verwenden sowie fir die standige Funktionsfahigkeit seiner Ausriistung
Sorge zu tragen. Wer sich diese Grundsatze bewusst macht, kann den Gleitschirmsport sicher
und genussvoll betreiben.

Empfohlener Gewichtsbereich

Der AIRDESIGROLT 3nuss innerhalb demustergepriftenStartgewichts geflogen werden,
welches Sie unter Punkt 3 Technische Daten finden. Das Gewicht bezieht sich auf das
Abfluggewicht (Pilotengewicht plus Bekleidung, Schirm, Gurtzeug, Ausriistung etc.).
DerVOLT Beagiertauf Gewichtsveranderungen mit einer leichten Erhéhung bzw.
Verlangsamung des Trimmspeeds, wobei aber kaum ein Einfluss auf die Gleitleistung
festzustellen ist.

5. Gurtzeug

DerVOLT 5st fur alle moderne Gurtzeuge mit Klassifizierung GH zugelassen.

Auszug aus deEN 9262 bezliglich Gurtzeugabmessungen die bei den Testfliigen benutzt
wurden:

5.5.6 Gurtzeugabmessungen

Der Testpilot (und der Passagier im Falle der Prifung in doppelsitziger Konfiguration) muss ein
Gurtzeug mit einenNormalabstandaut Tabelle 4%on den Befestigungspunkten der
GleitschirmTragegurte (gemessen von den Mittellinidar Karabiner) zur Sitzbrettoberflache
verwenden.

14
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Der horizontale Abstand der Befestigungspunkte der Gleitschiiragegurte (gemessen von
den Mittellinien derKarabiner) muswie in Tabelle 4@ingestellt werden.

Figure 3 — Harness upper measuring point Figure 4 — Harness lower measuring point

-
-,

Figure 5 — Width of harness attachment points Figure 6 — Height of harness attachment points

Table 49 — Total weight in flight

TWF (total weight in flight) <80 kg 80 kg - 100 kg >100 kg
Width (measurement A on Figure 5) (40£2)cm (441+2)cm (48 £2) cm
Height (measurement B on Figure 6) (40+1)cm 42+ 1) cm (44 £ 1) cm

15
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6. Windenschlepp

DerVOLT 5st problemlosfiir denWindenschlepp geeignet. Der Einsatz einer passenden
Schlepphilfe ist nicht zwingend, aber auf jeden Fall empfehlenswert und versdbaffPiloten
mehr Sicherheitsreserven wéhrend der Schleppphase.

7. Flugpraxis

Dieses Handbuch ist kein Lehrbuch fateitschirmfliegenDie folgenden Punkte sind lediglich
als Ergénzung zu verstehen.

a. Vorflugcheck und Startvorbereitungen:

Ein sorgfaltiger Vorflugcheck ist vor jedem Flug durchzufuihren. Dabei sind Leinen, Tragegurte
und Schirmkappe auf Beschadigungen zu uberprifen! Auch bei kleinen Mangeln darf auf
keinen Fall gestartet werden! Auch ist sicherzustellen, dass die Leinenschloss
(Schraubschakel) fest geschlossen sind.

Das Gurtzeug ist mit grof3ter Sorgfalt anzulegen und alle Schnallen zu priifen.

Daruber hinaus empfiehlt es sich, den sicheren Sitz des Rettungsgerategriffs und den korrekten
Zustand der AuRencontain@plints zu checken.

Auch die Hauptkarabiner sind einer optischen Prifung zu unterziehen. Bei sichtbaren Schaden
oder nach 300 Flugstunden sind die Hauptkarabiner zu tauschen.

Die Leinenebenen sind sorgfaltig zu trennen und die Tragegurte zu ordnen.

Sind die Tragegurte nicht verdreht, verlaufen die Bremsleinen frei durchsdie Gy

Hinterkante des Schirmes?

Alle Leinen missen frei und ohne Verschlingung vom Tragegurt zur Kappe laufen. Verknotete
Leinen lassen sich wahrend des Fluges oft nicht |6sen!

Die Bremsleinen liegen direkt auf dem Boden, deshalb ist besonders darauf zu achten, dass sie
beim Start nicht hdngenbleiben kdnnen.

Esdurfenkeine Leinen unter der Schirmkappe liegen. Ein Leinenuberwurf kann verhangnisvolle
Folgen haben!

Die Kappe wird halbkreisférmig gegen den Wind ausgelegt. Beim Aufziehen spannen sich die A
Leinen in der Mitte des Schirms zuerst, er fillt gjtdichmafig und ein leichter,

richtungsstabiler Start ist gewahrleistet.

Vor dem Start werden die Tragegurte mittels Haupkarabiner mit dem Gurtzeug verbunden. Es
ist sorgféaltig darauf zu achten, dass die Hauptkarabiner sicher schliel3en.

ACHTUNG: NIEMALS MIT OFFENEN HAUPTKARABINERN STARTEN!
b. Checkliste- Vorflugcheck

Beim Auslegen:

- Schirmkappe ohne Beschadigungen

- Tragegurte ohne Beschadigungen

- Leinenschltsser fest verschlossen

- Fangleinenverndhung am Tragegurt

16
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- alle Fangleinen frei von der Kappe zum Tragegurt, Bremsleinen
Beim Anziehen des Gurtzeugs:

- Rettungsgerategriff (Splints)

- Schnallen (Beinschlaufen, Brustgurt) geschlossen
- Hauptkarabiner

Vor dem Start:

- Speedsystem eingehangt

- Gurte nicht verdreht

- Bremsgriffe in der Han@remsleinen frei

- Pilotenposition mittig (alle Leinen gleich gespannt)
- Windrichtung

- Hindernisse am Boden

- freier Luftraum

c. Der Start

DerVOLT 5st generell sehr einfach zu starten. Die Kappe steigt konstant und hat keine
Tendenzen zurilangenbleiberoder UberschielRen

Der startbereite Pilot hélt je Seite die@urte und die Bremsgriffe in den Handen. Zur besseren
Orientierung und Kontrolle sind dielfeinen sowie die Manschette an derGAirten rot

geféarbt. Die Aul3erste-Reine ist auf einem separt Gurt aufgehangt. Beimt&t ist es

prinzipiell egal ob man nur die innersten A oder bedd@&urte verwendet. Falls sich beim

Starten ofters die Ohren schlieRen empfehlen wir nur die innerst&uie zu verwendeg

dies ist Ubrigens auch hilfreich bei Rlickenwindstarts.

DieArme sind in Verldngerung der@urteleichtseitlich nach hinten gestreckt. Vor dem

Anlauf sind der ausgelegte Schirm, die Windrichtung und der Luftraum zu Gberprifen!

Mit konstantem Anlauf wird die Flache aufgezogen. Die Kappe fillt sich schnell und zuverlassig.
Dabei ist es nicht nétig in den Schirm zu laufein konstantes ztigiges Gehen reicht dabei aus
¢ ein ruckartiges in den Schirm springen ware sogar schlechter.

Sobald der Zug beim Aufziehen nachlasst, ist die Gleitschirmkappe durch dosiertes Bremsen
senkrecht tiber dem Piloten zu halten. Eingeklappte Zellen sollten durch Pumpen auf der
betroffenen Seite gedffnet werdefEventuelleRichtungskorrekturen sind jetdurchzufihren.

Der Pilot fiihrt den Kontrollblick durch und vergewissert sich, dass die Kappe vollsténdig
geoffnet, ohne Knoten in den Leinen, Uber ihm steht. Die endgultige Entscheidung zu starten
fallt erst, wenn alle Stérungen erfolgreich behoben silwdsonsten ist der Start aus
Sicherheitsgriinden abzubrechen!

Bei Riuckwartsstarts (Pilot mit Gesicht zum Schirmriiokwarts laufendl gibt es generell keine
Auffalligkeiten.

17
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d. Kurvenflug

DerVOLT Besitztfur einen Schirm dieser Klassim agilesHandling Der Steuerdruck ist
progressiv ansteigend, damit ea keinem unabsichtlichen Uberbremsen in den Sackflug
kommt.

Brake Shifting:

Die langere Bremsrollenaufnahmemdglicht das Beeinflussen des Kurvenverhalt&dsnn
manwahrend des Bremsens die Hand der Kurveninnensegéhr Richtung Schirmmitte

driickt, dreht derVOLT Soch engeund steiler¢ ohne dabei zu graberwenn man im
Gegensatz dazu die Hande weit von sttleckt,wird das Drehen flacher und optimiert auch
das SteigenWir nennen dies Brak8hifting. Nahere Info diesbeziglich findest du auf unserer
Homepage oder Facebo@eite (www.ad-gliders.comwww.facebookcom/AirDesignGliders)

VORSICHT: BEI ZU WEITEM UND ZU SCHNELLEM DURCHZIEHEN DER
BREMSLEINEN BESTEHT DIE GEFAHR EINES STROMUNGSABRISSES!

Ein einseitiger Stromungsabriss kiindigt sich deutlich an: der Schirm fangt an um die Kurve zu
adO0OKYASNBYyaY RAS {1 d2NBSYyAyySNB CctN3ISEtKNEFIES
die kurveninnere Bremse sofort zu I6sen. Sollte eine Bremsleinerrei®er sich vom

Bremsgriff I6sen, lasst dMOLT Sich mit Hilfe deB-Gurte eingeschrankt steuern und landen.

Bremsleinenléange

DerVOLT %vird ab Werk mit einepptimalenBremseinstellung ausgeliefert

Bei einer Verkirzung der Bremseinstellung ist besonders darauf zu achtemled&hirm im
Trimmflug und beschleunigt nicht durch zu kurze Bremsleinen verlangsamt wird. Neben einer
Verschlechterung der Leistungend Starteigenschaften kdnnen bei stark verkiirzten Bremsen

I dzOK { AOKSNKSAGALINROfSYS | dSNBBAEy d29aSaghn
Zentimetern zur Verfugung stehen, um den Schirm nicht unbeabsichtigt anzubremsen. Hierbei
ist auch zu beachten, dass die Bremse bereits durch ihren deftstand eine Zugkraft

verursacht. Wird die Bremseinstellung verléangert, so muss gewdhrleistet sein, dass der Pilot in
extremen Flugsituationen und bei der Landung die Mdglichkeit hat, den Stallpunkt ohne
Wickeln der Bremsen zu erfliegen. VeranderungenBtesnsweges sollten immer nur in

kleinen Schritten (3 bis 4 Zentimeter) erfolgen und am Ubungshang kontrolliert werden. Auf
eine symmetrische Einstellung von linker und rechter Bremsleine ist dabei zu achten! Eine
individuell richtig eingestellte Bremse iie Voraussetzung fir aktives und ermidungsfreies
Fliegen. Um ein unbeabsichtigtes Lésen der Bremsgriffe zu verhindern, ist unbedingt auf die
richtige Ausfihrung undenfesten Sitz des Bremsleinenknotens zu achten.

e. Aktives Fliegerg B-Control
Aktives Fliegen erhéht die Sicherheit. Deswegen salltarbulenter Luft stets etwas

angebremst geflogen werden. Man erreicht dadurch eine Vergréerung des Anstellwinkels und
mehr Stabilitdt der Kappe. Gleichzeitig spirt der Pilot Uber die Bremsen den Schirm besser und

18
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kann somit bei mdglichen Klappesohnellereagieren oder diese vermeiden. Beim Einfliegen
in starke oder zerrissene Thermik ist darauf zu achten, dass die Gleitschirmkappe nicht hinter
dem Piloten zuriickbleibt und in einen dynamischen Strémungsabriss gerat. Verhindert wird
dies, indem man beim Hiregen in den Aufwindbereich den Steuerleinenzug lockert, um etwas
Geschwindigkeit aufzunehmen. Umgekehrt muss der Gleitschirm abgebremst werden, wenn
die Kappe durch Einfliegen in einen Abwindbereich oder Hdfliagen aus der Thermik vor den
Piloten kommt. Schneller zu fliegen (Beschleunigungssystem aktiviert) ist zum Durchqueren
von Abwindzonen und bei Gegenwind sinnvoll. Diese Art der Flugtechnik nennt man "aktives
Fliegen".

DerVOLT Besitztschonkonstruktionsbedingt eineehrhohe Stabilitat. Ein aktiver Flugstil in
turbulenter Luft, so wie oben beschrieben, tragt jedoch zusatzlich zur Sicherheit des Piloten
bei. Ein Einklappen und Deformieren d@appekdnnenso weitgehend verhindert werden.

B-Control

Mit Hilfe des Griffeam BTragegurtkann der Schirm in Turbulenzen aktiv kontrolliert und

gestitzt werden. Auch kann die Flugrichtung kontrolliert werden. Der Vorteil in-@GurB
Steuerung liegt darin, dass der Schirm weniger Geschwindigkeit und Leistung verliert, als wenn
man den Schirniiber die Bremsen stabilisiert.

ACHTUNGB-Gurt Kontrolle ersetzt nicht aktives Fliegen. Der Schirm kann in starken
Turbulenzen dennoch einklappen.

f.  Beschleunigtes Fliegen

Der Beschleuniger d&8OLT®H A NR YA (G aljdzai O] K2214a4da o0{ OKyS¢tf
allen gangigen FuBeschleunigern verbunden werden zu kénnen. Vor dem ersten Flug muss
sichergestellt sein, dass der Beschleuniger géngig ist und die richtige Lange aufweist. Ein zu
kurzes Sytem beschleunigt den Schirm bereits im Normalflug!

Bei Betétigung des Beschleunigungssystems wird der Anstellwinkel verringert, wodurch die
Geschwindigkeistarkzunimmt Moderne 2Leiner Gleitschirme haben eine sehr hohe

Stabilitéat auch im beschleunigten Flug. Stérungen im beschleunigten Flug kénnen daher starker
ausfallen, als dies bei konventionellerL8iner Konzepten der Fall ifteshalb sollte das
Beschleunigungssystenur mit gentigend Sicherheitsabstand zum Boden, zu Hindernissen und
zu anderen Fluggeraten betétigt werden.

Beschleunigte Klapper sind in der Regel impulsiver und erfordern erhéhte
Reaktionsbereitschaft!

NIEMALS DIE BREMSGRIFFE LOSLASSEN!
NICHT IM VOLLBESCHLEUNIGTEN ZUSTAND ANBREMSEN!

ANBREMSEN ERHOHT DEN AUFTRIEB UND DER DRUCKPUNKT WANDERT NACH HINTEN
DADURCH VERLIERT DER FLUGEL FUR EINEN KURZEN MOMENT AN STABILITAT UND K/
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EINKLAPPEN. SOLLTE DIE FLACHE EINKLAPPSRFSRIBES BESCHLEUNIGUNGSSYSTEM
ZU LOSEN, DER GLEITSCHIRM ZU STABILISIEREN UND ZU OFFNEN!

g. Die Landung

DerVOLT 56t einfach zu landen. Aus einem geraden Endanflug gegen den Wind lasst man den
Gleitschirm mit zunehmendem Anbremsen ausgleiten und richtet sich auf. Kurz vor
Bodenkontakt zieht man die Bremsen ganz durch bis der Schirm komplett abgefangen ist. Bei
starkem Gegenwind bremst man entsprechend schwécher. Landungen aus Kurven heraus und
schnelle Kurvenwechsel vor der Landung sind wegen der damit verbundenen
Pendelbewegungen zu vermeiden.

Sollte der Schirm in Bodennahe zum Pendeln anfangen (wegenl&nzen oder
Windscherungen), kann man die Stabilisierung aktiv unterstiitzen indem man beide Bremsen
leicht betatigt.

Achtung Nach dem Aufsetzen am Boden ist BinerschieRemnd Aufprallen der Kappe vor

dem Piloten zu vermeiden, da dies ein Platzen der Zellwénde zur Folge haben kann.
(Papiertlteneffekt).

h.  Windenschlepp

Beim Windenschlepp mit deMOLT 5st darauf zu achten, dass der Gleitschirm vor dem Start
senkrecht tiber dem Piloten steht. In der Startphase soll nicht mit zu grol3em Zug geschleppt
werden, damit der Pilot im flachen Winkel vom Start wegsteigt. Schleppleinenzug tber 90 kp
ist nicht zulasg. In jedem Fall darf der maximale Zug auf der Schleppleine nicht héher als das
Korpergewicht des Piloten sein.

In Deutschland ist Windenschlepp mit dem Gleitschirm prinzipielkngelassenwenn der

Pilot einen Befahigungsnachweis fur Windenschlepp, der Windenfahrer einen
Beféhigungsnachweis fur Winden mit Berechtigung fur Gleitschirmschlegifrt der

Gleitschirm schlepptauglich ist, sowie Winde und Schleppklinke eine Musterzuldesemg

die sie als geeignet flr Gleitschirmschlepp ausweist. Grundséatzlich sind die ortlich geltenden
Vorschriften zu beachten und nur mit einem erfahrenen Schleppteam und geeignetem
Material zu schleppen.

i. Einseitige Klapper und Frontale Klapper

Wie bei jedem anderen Gleitschirm, so kdnnen auch M&IT Starkere Turbulenzen zum
Einklappen der Flache fiihren. Trotzdem sollten wie bereits unter dem Kapitel "aktives Fliegen”
beschrieben, sofort beide Bremsen leicht angezogen werden. Das Wieder6ffnen wird
unterstitzt, indem man die Drehbewegung der Kappe d@elgensteuern stabilisiert, und auf

der eingeklappten Seite langsam und dosiert die Brengsanterzieht, bissichdiese Seite

wieder 6ffnet. Beim Gegenbremsen zur Stabilisierung des Wegdrestens beachten, dass

der Steuerweg im Gegensatz zum nicht eingeklappten Schirm kirzer ist. Daher wird ein

20



AIRDESIGN

dosiertes Gegenbremsen empfohlen, um einen Strdomungsabriss auf der gesunden Seite zu
vermeiden. Klappt der Schirm wahrend man beschleunigt, 16st man zuerst den Beinstrecker,
um die Stabilisierung und das Wiederoffnen der Kappe zu unterstiitzen. Das Wfadarof
unterstiitzt man nun so wie oben bereits beschrieben.

Bei Frontalklappern kann man das Wiederoffnen durch beidseitiges kurzes Ziehen der
Steuerleinen unterstutzen.

j.  Offnen eines Verhangers

SICHERHEITSTRAINING MIT BEMT &, Klapper amVOLT Selbst provozieren
2-Leiner Konzepte haben eine sehr hohe Grundstabilitat und sind deswegen sehr
klappresistent. Um im Rahmen eines Sicherheitstrainings Klapper zu bewerkstelliger
missen Faltleinen am Schirm montiert werdgediese kdnnen tiber AirDesign oder
Handler bezogewerden.

Wir empfehlen nichtKlapper mittels den&urten zu machen. Der Schirm wiirde
dadurch nur beschleunigen und eventuell unterschneiden, was zu einem unkontrollie
Flugzustand fiihren wirde.

Provozierte Klapper mittels Faltleinen kénnen hingegen gut kontrolliert und dosiert
werden, um sich an ein Limit heranzutasten und so die eigenen Reaktionen zu schul
InANHANG unter PunkEs ¥ A ¥ R § & ionéndibet dje Mankdyeldér Faltleinen.

Es wird empfohlen, an den Bremsen sogenarieensionsGriffe zu montierenDie
Extensions bleiben bei den Mandvern an der Hand und die Bremse wird nicht
unabsichtlich mitgezogefwenn man Klappezieht). Somit kann man & Bedarfnoch
eingreifen und reagieren

In extremen Bedingungemnd seltenen Fallekann es vorkommen, dass sich das Fligelende
verhangt.

Wenn dies geschieht, versuchen Sie zuerst alle Standardmethoden (wie oben beschrieben), um
einen seitlichen Einklapper wieder zu 6ffnen. Wenn sich der Einklapper dann immer noch nicht
offnet, ziehen Sie die StdbiLeine einzeln herunter, bis sich der Verhanger l6st. Wenn Sie

schon sehr tief sind, ist es sehr viel wichtiger, den Gleitschirm zu einem sicheren Landeplatz zu
steuern oder sogar den Notschirm zu ziehen, falls sich der Schirm nicht stabilisieren lasst.

k. Trudeln (Negativdrehung)

Prinzipiell sollte man einen Gleitschirm nicht zum Trudeln bringen. Bei manchen
Sicherheitstrainings wird das Trudeln Giber Wasser mit Schwimmweste und einem
einsatzbereiten Rettungsboot gelibt. Sinn dieses Trainings ist es, sich an die Grenzen des
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einseitigen Strdmungsabrisses heranzutasten, um diese kennenzulernen. Das Ausleiten des
Trudelns (Negativdrehung) geschieht, indem man beide Bremsen fré\iimhals Ausleiten

wenn sich der Schirm hinter dem Piloten befindddurch das zusétzliche Anfahren von hinten
kann der Schirm dann weit schiel3en. Nach Mdglichkeit immer Ausleiten, wenn sich die Kappe
vorne befindet.

Achtung Dieses Mandver ist mit groRem Hohenverlust verbunden und fordert ein hohes Mal3
an PilotenkénnenEs wird nicht empfohlen, dieses Mandver durchzufihren.

I.  Fullstall- Sackflug

Maximaler symmetrischer Steuerweg bei maximalem FluggewicdOem fir GrolRen XXS

und XS / =45cm fir GroRe S / 50cm fur GroRe MML

Dies sind die Mindestlangen laut Vorgabe der{ldrm. DerVOLT Sveist aber in jeder

Grol3e deutlich langere Steuerwege auf.

Derverfligbare Steuerwedpis zum Stall ist von der Schirmgré@a Zuladung@bhangigDiese
Werte stellen nur einen groben Anhaltspunkt dar, dessen Angabi¢andbuch durch die EN
926-2 gefordert ist. Gerade in turbulenter Luft kann d&rémungsabriss aber auch deutlich
friher, oder deutlich spéter als obemgegeben einsetzen. Wer den Steuerweg seines Schirms
ganzlich nutzen willmuss durch viele Fullstalls und durch einseitiges Abreil3en des Schirms ein
Gefiihl fir den Strdmungsabriss entwickelie hie angegebenen Werte fir den Steuerweg
kdnnen hdchstens eine ers¥orstellung fir den nutzbaren Bremsbereich liefern.

ACHTUNG: Bei Klappern verringert sich der Bremsweg auf der offenen Seite des Schirmes
man kann also nicht generell von einer fixen Steuerweglange ausgehen.

Um einen Fullstall einzuleiten, sind beide Bremsleinen durchzuziehen. Der Schirm wird stetig
langsamer, bis die Stromung komplett abreif3t. Die Kappe kippt pl6tzlich nach hinten weg. Trotz
dieser unangenehmen Schirmreaktion sind beide Bremsleinen konsequogerti zu halten, bis

sich der Schirm stabilisiert. Zur Stabilisierung empfiehlt es sich die Kappe vorzufillen, indem
man die Bremsen vorerst nicht vollstandig frei gibt, sondern die Bremsen noch leicht
angebremst halt (ca. 1/3 des Bremsweges noch halterst danach werden die Bremsen

komplett freigegeben. Der Schirm pendelt nach vorne, um wieder Fahrt aufzunehmen.
ACHTUNGWenn die Kappe nach hinten wegkippt, z.B. im Moment der Einleitung des

Fullstalls, durfen die Bremsen auf keinen Fall freigeben werden. Die Folge ware, dass die Kappe
extrem beschleunigt und die Gefahr besteht, dass der Pilot in die Kappe fallt od@&ghide
Klapper auftreten.

Nach Mdglichkeit immer Ausleiten, wenn sich die Kappe vorne befindet.

Achtung Dieses Mandver ist mit groBem Hoéhenverlust verbunden und fordert ein hohes MaR
an PilotenkdnnenEs wird nicht empfohlen, dieses Mandver durchzufiihren.

AlsSackflugwird ein Flugzustand ohne Vorwartsfahrt und mit starkem Sinken bezeichnet. Der
Sackflug kann vom Piloten absichtlich durch starkes symmetrisches Anbremsen eingeleitet
werden, und ist gewissermalen die Vorstufe zum Fulli@aiim Fullstall wird weiter
durchgezogen)
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DerVOLT 3eitet den Sackflug selbststandig durch Freigeben der Bremsen aus.

Ein sehr stark gebrauchter Schirm mit porésem Tuch und/oder mit vertrimmten Leinen (z.B. als
Folge von starker Nutzung, Unterlassung von Serviceintervallen) kann in einem stabilen
Sackflug bleiben. Passieren kann dies z.B. bei einer zu langsastath Bsleitung, oder nach
einem Frontstall.

Im Falle eines stabilen Sackfluges sollte man dieiAen nach vorne driicken bzw. nach unten
ziehen, oder den Beschleuniger betétigen. Nach einer leichten Pendelbewegung geht der
Schirm dann wieder in den Normalflug Gber. Beim Sackflug in Bodennaheistéaden, ob die
Hohe flr das Durchpendeln noch ausreicht. Ein Dauersackflugesbliden Angaben und
Ausbildungsvorschriften des DHV in Bodennéhe nicht mehr ausgeleitet werden.

Werden im Sackflug die Bremseeiter gezogenso geht der Schirm in einen Fullstall Uber!

Hinweis zum Fliegen im Regen:

Grundsatzlich weist dStOLT %keine Sackflugtendenzen im Regen dubtzdem ist & Flug

durch Regenschauer nach Méglichkeit zu vermeiden, da dadurddtiéchkeitzum Sackflug
deutlich vergroRert wird. Sollte der Pilot dennoch in einen Schauer geraten, so ist damit zu
rechnen, dass der verfugbare Bremsweg stark abnimmt. Dem entsprechend sollte nur wenig
gebremst werden. Zusatzlich kann der Beschleuniger betéatigieve fallsdie
Wetterbbedingungen und der Bodenabstand ein beschleunigtes Fliegen zulassen.

m. Abstiegshilfen
i. Steilspirale

Die Steilspirale wird durch vorsichtiges Erh6hen des Bremsleinenzugs und Gewichtsverlagerung
zur Kurveninnenseite eingeleitet. DEOLT Himmt kontinuierlich anGeschwindigkeit und
Querlagezubis er sich in einer Steilspirale befindet.

Sobald der Flugel vor den Piloten kommt (sich auf die Nase stellt), sollte der Pilot dem
entstehenden Impulgtwasnachgeben und sein Gewicht neutral halten.

Die Schraglage und die Sinkgeschwindigkeit in der Steilspirale werden durch dosiertes Ziehen
der kurvenduReren Bremsleine bzw. Nachlassen der kurveninneren Bremse kontrolliert.
Leichtes Anbremsen des kurvenauBeren Fliigels verhindert das Einklappen aerdkideren
Flugelspitze in steilen Spiralen. Wegen des extremen Hohenverlustes in der Steilspirale ist
immer ausreichend Sicherheitshéhe einzuhalten!

Um starke Pendelbewegungen bei der Ausleitung der Steilspirale zu vermeiden wird die
kurveninnere Bremse langsam gel6st, die kurvenduRRere Bremse bleibt leicht angebremst.

Es wird grundsatzlich empfohlen eine kontrollierte Ausleitung aktiv einzuleiten. Dadurch wird
ein zu schnelles Ausleiten und somit starkes Aufschaukeln und Anschief3en verhindert. Am
besten ist es, wenn man den Schirm au3en etwas mitbremst, bis sich dibv@edigkeit der
Drehbewegung verringert und der Schirm langsanhdreht,bis er sich aufrichtet. Damit wird
auch verhindert, dass man in die eigenen Wirbel fliegt.
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Folgende Punkte kénnen dazu beitragen, dass ein Schirm stabil in der Spirale bleibt:
1 Zu enger Brustgurt
f 5d2NOK DS$gAOKGABSNIFISNHzy3I yIOK AyySy 2R
dz Sy B5NNO] Syd 6SKNI @
1 Gurtzeuge ohne Sitzbrett
0 Bei Gurtzeugen ohne Sitzbrett (mit sogenannten Beinhéngern) erfolgt
keine automatische Gewichtsverlagerung nach auf3en, wenn der Pilot die
Bremsen frei gibt. Der Pilot muss aktiv sein Gewicht nach auf3en verlagern
oder das Bein (der KurvenauR3enseite) bewusath unten driickerg
Bleibt hingegen das Gewicht neutral oder sogar kurveninnenseitig, kann
der Schirm markant nachdrehen oder sogar stabil bleiben.
1 Ballast am Brustgurt montiert.
1  Kreuzverstrebungen am Brustgurt
1 Kein Anbremsen der KurvenaulRenseite
Sollte der Schirm in eine stabile Spirale geraten, kann\d&LT Srotzdem ausgeleitet
werden, indem dikurvendufiere Bremse leicht mitgebremst widiehe obery kontrollierte
Ausleitung)

ACHTUNGEINE STABILE STEILSPIRALE AUSZULEITEN ERFORDERT AUFGRUND DER HOI
BELASTUNG EINBENGEWOHNGEROSSEN KRAFTAUFWAND!

ACHTUNGDURCH DIE HOHE LEISTUNG UND DYNAMIK MUSS MAN BEI EINER ZU SCHNEL
AUSLEITUNG AUS EINER STEILSPIRALE DAMIT RECHNEN, WIEDER NACH OBEN ZU STE!
DAMIT KANN MAN AUCH IN SEINE EIGENE WIRBELIRBIEF)ESERATEN!
ACHTUNGSTEILSPIRALEN VERURSACHEN ORIENTIERUNGSVBRAINBENSOGT

ZEITUM SIE AUSZULEITBENESES MANOVER MUSS RECHTZEITIG, IN AUSREICHENDER HC
AUSGELEITET WERDEN!

WICHTIGER SICHERHEITSHINBIRI®ILOT; DER DEHYDRIERT IST, ODER EINE STEILSPIRA
NICH GEWOHNT IST, KANN DAS BEVSEBSYERLIEREN!

i. B-Stall

Konstruktionsbedingt besitzt d&OLT Hur A und B Stammleinen. EinerBEall, wie man es
von 3Leiner Schirmen geshnt ist, ist beimVOLT Hicht moglich. Das Ziehen an derGRirten
bringt den Schirm in einefRulktallahnlichen Zustand und eine Ausleitung ist
dementsprechend schwerer zu kontrollieréBeim Lésen der-Burte kann eirstarkes
Anschie3en der Kappe erfolgen.

Das Stallen Uber die-Burte als einfache Abstiegshilfe zmerwenden,wird nicht empfohlerl
Dieses Mandver kann auch konstruktionsbedingt nicht im Rahmen der Musterprifung
durchgefihrt werden, da der Schirm nur zwei Leinenebenen aufweist.
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ii. ahKNBYy |yfS3asSya
'Y RAS ahKNByYy yldzZ $3Syda -gt@Bm feruntérderogesd higi A 3
der AuRenfligel einklappDie AuRReen A sind auf einem gesonderten Gurt befestigt
Um sowohl Sinken als auch die Vorwartsgeschwindigkeit zu erhéhen, kann dieses Mandver mit
einer gleichzeitigen Betatigung des Beschleunigungssystems kombiniert wBraimmn zuerst
die Ohren anlegen und dann den Beschleuniger dridRenGefahr von Kappenstérungen in
(idzNb dzf SY i SNJ [dzFd A&l YAlU aly3asStS3aiasSy hKNBya
Zur Ausleitung werden die auRerer_&inen wieder frei gegebeBei Ohren anlegen mit
Beschleuniger zuerst den Beschleuniger I6sen und dann Ohren dfinedie Offnung zu
beschleunigen, bremst der Pilot leicht an.

PEGSNY I GAGEARBSYGK2RS a.

Als gute Alternative zum konventionellem Ohsanlegen kann man auch die duRerste B
Stammleine (BR3) zum Runterziehen verwendeB-EARS

5F68SA SANR 'Y 1dziSyFtN3ISE SAy LI NILASEESNI {d
ahnlichdema h KNBy 'yt S$3Syada yI OK KAyiSyo

Der Vorteil dieser Art ist, dass die Ohren nicht schlagen und es ein sehr stabiler Flugzustand ist.
Das Ausleiten erfolgt wigblich durch Freigeben der duRersterSBBammleine

ALLE ABSTIEGSHILFEN SOLLTEN BEI RUHIGER LUFT UND IN AUSREICHENDER SICHERF
GEUBT WERDEN, UM SIE IN NOTSITUATIONEN BEI TURBULENTER LUFT EINSETZEN ZU
KONNEN!

FUR ALLE EXTREMFLUGMANOVER UND ABSTIEGSHILFEN GILT:
- ERSTES UBEN UNTER ANLEITUNG EINES LEHRERS IM RAHMEN EINER SCHULU
ODER EINE3CHERHEITSTRAININGS
- VOR DEM EINLEITEN DER MANOVER VERGEWISSERT SICH DER PILOT, DASS D
LUFTRAUM UNTER IHM FREI IST
- WAHREND DER MANOVER MUSS DER PILOT BLICKKONTAKT ZUR KAPPE HABE!
DIE HOHE UBER GRUND KONTROLLIEREN

8. Wartung, Pflege und Reparaturen

Bei guter Pflege und Wartung wird der AIRDESIGINI Biber mehrere Jahre lufttlichtig
bleiben.

Packen des Gleitschirmes

Grundsétzlich gibt es keine Packordnung fur Weit 5 DerVolt 5besitzt NITINOL Dréahte im
Schirminneren, welche knickunempfindlich sind.

Fir eine lange Haltbarkedeines Schirmes empfehlen vdennochden SchirnRippeauf Rippe
zusammenzulegen (&hnlich einer Ziehharmonika).

Spezielle InnensackalRPackerleichtern diese Packweise.
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Empfohlene Packweise von AirDesign Schirmen

1. DieTragegurte (optional audmit demeingehéngte Gurtzeug)werdenan die
Hinterkante des Schirms und die Leinen in die Kayghegt Dies schitzt die Leinen
beim Packen un¥erstauen.

2. Egal obmanan einer Seite der Stabis oder in der Schirmmitte beginntt nadéih nun
alle Zellwande der Eintrittskant zusammen, dass di#gbchennebeneinander
liegen
WICHTIG: Wender Schirm auf rauem Untergrurgkepackt wird sollte manden
Schirmzunéchstvie eine Blume zusammégen indemman alle Leinen
zusammenzieh) und dannerst die Eintrittskanteafft. Das Schleifen des Schirms
UberrauenUntergrund kann das Schirmmaterial beschédigen.

3. Nun wirddie geraffte Eintrittskanteseitwartsauf den Innepacksack bzw. AirPack
gelegtund mittels Qurtband direkt hinter den Nylonstébchen fixiert

4. Alle Zellwénde der Eintrittskanteollten nunflach Uibereinander liegn!
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5. Der hintere Teil des Schirmes wird nun nach dgehharmonikaPrinzip von der
Mitte aus zu den Fligelenden hin zusammengem#bwechselnd linksechts
Dabei entweicht auch die restliche Luft aus dem Schirm.

6. Beim50/50 AirPackwird nun lediglich der Schirm am Ende des Innenpacksackes
einmal gefaltet und in den Innenpacksack gelegt. Der AirPack wird geschlossen und
danach nochmals halbiert und mit den auBenliegenden Kompressionsbandern fixiert.
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7. Bei Verwendung deStandardoAirPackawird der Schirm in der gesamten Fligeltiefe
in den Innenpacksack gelegt, dann geschlossen und danach auf die gewiinschte
Lange gefaltet.
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Lagerung:

Man lagert den Gleitschirm bei Raumtemperatur trocken, lichtgeschiitzt und nie in der Nahe
von ChemikalienEine Lagerung bei hohen Temperaturen oder hoher Luftfeuchtigkeit ist zu
vermeiden (Feuchtigkeitsaufnahme).

Transport:

Beim Transport ist darauf zu achten, dass manche in Gleitschirmen eingesetzten Materialien
warmeempfindlich sind. Man sollte das Gerat also nicht unnétig hohen Temperaturen
aussetzen (z.B. Kofferraum eines abgestellten Autos im Hochsommer).

Beim Versand im Paket auf gute Verpackung achten (Karton).

Reinigung:

Zur Reinigung verwendet man einen weichen Schwamm und Wasser (keine Lésungsmittel)!
Reparatur:

Reparaturen sind nur vom Hersteller, Importeur oder von autorisierten Betrieben
durchzufiihren! Es sind nur Origiratsatzteile zu verwenden! Im Zweifelsfall dirbkt
AIRDESIGMNachfragen!

Ersatzteile oder Reparaturmaterialien kénnen Uber AirDesign oder autorisierte Handler
bezogen werden.

Kleinere Risse (bis zu 2cm) kdnnen mittels eines geeigneten Klebesegels selbst geflickt werden.
Materialverschleif3:

DerVOLT Bestehthauptséchlich aus NYLONich. Dieses Material zeichnet sich dadurch aus,
dass es unter dem Einfluss von-$#rahlen nur wenig an Festigkeit und Luftdichte verliert.
Trotzdem sollte der Gleitschirm erst kurz vor dem Start ausgelegt bzw. unmittelbar each d
Landung eingepackt werden, um ihn vor unnétiger Sonneneinstrahlung zu schitzen.
DerVOLT 5st mitunummantelten Aramidund Dyneemd._einenausgestattetEs istdaraufzu
achten,die Leinermechanisch nicht zu beschadigen. Eine Uberbelastung einzelner Leinen ist
zu vermeiden, da eine sehr starke Uberdehnung irreversibel ist!

Wiederholtes Knicken der Leinen an der gleichen Stelle vermindert die Festigkeit.

Beim Auslegen des Gleitschirmes ist darauf zu achten, dass weder Schirmtuch noch Leinen
stark verschmutzen, da in den Fasern eingelagerte Schmutzpartikel die Leinen verkiirzen
kdénnen und das Material schadigen! Verhéngen sich Leinen am Boden, konnemsgtéeti
Uiberdehnt oder abgerissen werden. Nicht auf die Leinen treten!

Es ist darauf zu achten, dass kein Schnee, Sand oder Stdere 8chirngelangen, da das
Gewicht in der Hinterkante den Schirm bremsen oder sogar stallen kann. Scharfe Kanten
beschadigemas TuchEs ist zu vermeiden, dass die Kappéder Nase aufschlagbies kann
zuProfilrissen, Beschadigung der Néhte oder des Tuchs fuhren! Eine in den Fangleinen
verwickelte Hauptbremsleine kann diese durchscheuern! Nach der Landung sollte die Flache
nicht mit der Nase voran zu Boden fallen, da dies auf die Dauer das Material imbieseh
schéadigen kann! Nach Bauomd Wasserlandungen sollte man die Leinenlangen tberprifen!
Nach Salzwasserkontakt ist das Gerat sofort sorgféltig mit SuRwassgiilen! Ebenso ist ein
Eindringen von Schweif? in die Fangleindler Tuctzu vermeidenEngelagerte Salzkristalle
zerstdren die Fasern uriddnnen die Materialien schwacheNiemals den ausgebreiteten
Schirm Uber rauen Boden schleifen: dies fiihrt zu Tuchbeschadigungen an dendssidlen.
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Besonders beim Ausbreiten am Starplatz ist darauf zu achten, dass der ausgebreitete Schirm
nicht tber den Boden gezogen wird. Es ist immer besser, den Schirm in der weichen Wiese zu
packen, als auf einem rauen Untergrund.

Die Schirmflache moglichst locker packen, um das Material zu schonen.

9. Kontrolle- Nachpriifung

Auch bei guter Pflege und Wartung unterliegt Ihr AIRDESIGIN 5so0 wie jeder andere
Gleitschirm, Verschleifind Alterungserscheinungen, die das Flugverhalten, die Leistung und
die Flugsicherheit beeintrachtigen kbnnen. LT %und die verwendeten Materialien
unterliegen keiner generellen Lebenszeitbegrenzung. Eine regelméRige Uberpriifung der
Gleitschirmkappeind Leinerist deshalb erforderlich.

CHECHNTERVALLE

Nach Ablauf voi2 Monaten oder nach 00 Flugstunder(je nach dem was vorher eintrijt

mussder Gleitschirm zur Nachprifung. Diese wird vom Hersteller, Importeur oder einem
anerkannten CheceBetrieb durchgefiihrtDie Wartung ist durch den Che&tempel zu

bestatigen (am Schirm und im Serviceabschnitt des HandbwisNichteinhaltung verfallt

die MusterprufungFur weitere Informationen zum Wartungscheck siehe

abl OKLINNFI yéSAdadzy3da | dzF RSN ! Lw59{LDb 1| 2YSL
In der Nachprifanweisung werden unter anderem der Ablauf eines Gleits&liretks sowie

die Kontrolle von Materialien und Vermessungen abgehandelt.

Trimm-Check:

Wir empfehlen einen sogenannten Trim@heck nach ca. 30 bis 50 Flugstunden
durchzufuhren. Dabei werden lediglich die Leinen vermessergegdben fallsachgestellt.

Wie bei jedem Gleitschirm (auch anderer Hersteller) und jeglichen verwendeten Materialien
sind diese bei Gebrauch gewissen Einfliissen und Kréaften ausgesetzt. Besonders in den ersten
Flugstunden setzt sich der Schirm etwas und die Materidikégren sich.

Deswegen empfiehlt es sich einen Trir@heck durchfiihren Ziassenum zu gewéhrleisten,
dass der Schirm immer im bestméglichen Zustand fliegt und auch die optimale Leistung und
Geschwindigkeit aufweist.

Unsere Erfahrungen haben gezeigt, dass nach dieser Eingewthnungs&&itRR@stunden)

sich die Leinen gesetzt haben und es danach kaum noch zu Langenvariationen kommt.

Beim Bodenhandling miissen auf Grund des erhéhten KappenverschleiRes die Zeiten mit dem
Faktor 2der Gesamtbetriebsstunden der Kappuultipliziertwerden.

Natur- und landschaftsvertrégliches Verhalten:

Abschlieend hier noch der Aufruf, unseren Sport mdglichst so zu betrieben, dass Natur und
Landschaft geschont werden!

Bitte nicht abseits der markierten Wege gehen, keinen Miill hinterlassen, nicht unnétig larmen
und die sensiblen biologischen Gleichgewichte im Gebirge respektieren. Gerade am Startplatz
ist Ricksicht auf die Natur gefordert!
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Die in einem Gleitschirm eingesetzten Kunstsidfterialien fordern eine sachgerechte
Entsorgung. Bitte ausgediente Geréte an AIRDESIGN zuriickschicken. Diese werden von uns
zerlegt und entsorgt.

10. Schlusswort

Mit dem VOLT %wirst du Uiber lange Zeit Freude haben und wir wiinschen Dir viele erfolgreiche
Fliige damit. Behandle D&in Schirm ordnungsgeman und raRespekt vor den

Anforderungen und Gefahren des Fliegens. Wir bitten alle Piloten vorsichtig zu fliegen und die
gesetzlichen Bestimmungen im Interesse unseres Sportes zu respektieren.

SEE YOU IN THE SKY!
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WELCOME TO AIRDESIGN

CONGRATULATIONS ON THE PURCHASE OF YOUR NEW PARAGLIDER.
WE WISH YOU MANY ENJOYABLE HOURS OF FLYING.

We would like to be able to inform you of the latest news and developments at AIRDESIGN as
well as offer relevant advice and special promotions. Please register your new paraglider by
completing the registration form (in the annex) and return it to us.

Yau may also register onlinen our web-site atwww.ad-gliders.com Please check the website

for more details.

If you wish, you can register for the AIRDESIGN newsletter.

Simply provide us with yourmail address and you will always be up to date with the very
latest news from the AIRDESIGN world.

S
L) G2 GKS YAydziS ySsa yR AYF2NNIGAZ2Y
I3t ARSNERéD . S02YS | Fly yR &2dz  NB 2yf
More information about the/OLT 5can be found on our website: www.agliders.com.

For any further questions, please contact your nearest AIRDESIGN dealer or contact us directly
at AIRDESIGN.

AIRDESIGN GmbH
Rhombergstralle § A-6067 Absang AUSTRIA
e-mail: info@adgliders.com
www.ad-gliders.com
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1. Disclaimer and important advice for your own safety

Please read carefully and follow this important advice:

f
f

= =4 =4 =4

This Paraglider is an aport-vehiclewith the obligation of type testing andith a glider

weight of less than 120kt is not usable as skydivirggideror for openings in fredall.

This paraglider complies, at the time of delivedyhA (0 K (-KBSY@iiSa i Said SR ¢
at I NI ¢ S ahé éertifitafidh 3eidirements of the German LTF

(Lufttlichtigkeitsforderung) andiith the European Norm ENTF NFL HG/G$85-20 & EN
926-1:2016, EN 92@:201405 / EN92&2:2013+A1:2021

Paragliders must not be flown by persons without a valid qualification unless under the
instruction of a suitably experienced and qualified, registered paragliding school. Flying a
paraglider without the proper knowledge, skills and qualification is damgger

The national regulations for flying paragliders must be obeyed in all circumstances.

The pilot must respect and comply with the rules of law.

This paraglider must only be used within the certified weight limits.

This paraglider is used exclusively at your own risk.

The manufacturer or distributor cannot be held responsible for any damages arising to
persons, property or other materials which occur as a result of the use of this paraglider.

All liability arising from the use of this paraglider is exclusively that of the pilot in charge.

The manufacturer or distributor is excluded from any liability resulting for the use, misuse

or otherwise, of this paraglider.

LG Aa GKS 2gySNRa | yRk2NJ LAt 230Qa 206t A3 (A:
this paraglider. To make sure the paraglider always flies with optimum characteristics, take
care of he paraglider and make regulahecks.

Any change made to the structure of the paraglider renders it uncert{fied-conformity

of type-testing)and invalidates any warranty. Structural repairs to paragliders must only be
made by an appropriately experienced and recognised service centre. All changes and/or
repairs must be recorded in the service history record in this manual.

It is an implied requirement that the pilot flies a paraglider that matches his skill level. A

pilot should not fly a paraglider outwith his ability to meet the demands of the paraglider in

all states and conditions of flight.

¢KS 3IfARSNI Ydzalh 6S wisSadiq ¥t 26y o0& Iy SE LI
08Q 02E 2y G(KS OSNIAFTAOFGAZY &GAOTSNIFFFAI
signature of the testing pilot and date of the test flight.

Appropriate towing equipment must be used. Never tow or winch the paraglider with a

car, motorboat, or mechanical or other means without appropriate towing gear and /or
appropriately qualified operators.

Ensure before towing or winching that the operator has the proper experience and
qualificatians relevant to the type of todwinch operation.

Acrobatics are not allowed.
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Flying in rain or with a wet paraglider is not allowed. Pilots should always land well before
any risk of contact with rain. Flying a wet paraglider can, in certain circumstances, lead to a
deepstall state.

Before flying a new paraglider practice launch and control techniques on a flat field or
training slope.

Make the first flights with a new paraglider at a site that you use regularly and when
meteorological conditions are favourable. Be aware that your new paraglider may have
different characteristics from anything you have flown or trained with. Ensureytbat

allow adequate space for the landing approach.

When flyingalwayswear helmet and gloves, as well as suitable shoes and clothing.

Always make sure that the wind direction and speed as well the general meteorological
AAldzr GA2ya FINB gAGKAY GKS LIAt2GQa OF LI 6Af

Please read this manual carefudlygd thoroughly

IMPORTANT SAFETY NOTICE

By the purchase of this equipment, you are responsible for being a certified paraglider pilot and
accept all risks inherent with paragliding activities including injury and deat
Improper use or misuse of paragliding equipment greatly increases thesles. J
Neither Airdesign nor the seller of Airdesign equipment shall be held liable for personal or third p
injuries or damages under any circumstances.

If any aspect of the use of our equipment remains unclear, please contact your local
paragliding instructor, Airdesign dealer or the Airdesign importer in your country.
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\olt 5 - #speedmachine

The Volt 5 is the fifth of its name and... How shall we put it? Well, it is the N 4
second generation of the first EN-C two-liner. Put another way, it's the first EN-C /- :
two-liner to get a second generation. Or, in other words it's now the fifth v y )T
generation of Volt but the second generation of two-liner. Or... Y

Anyway! Always a step ahead. Get into high gear with the Volt 5. A true EN-C 2-liner.
Volt 5 - Electrifying performance

Beginner Designer's words...

Intermediate @

Agile, smooth on the brakes and fast, here comes

>
a
<
)
3
)
@
-3

the Volt 5! Its predecessor revolutionized the
Export p world of EN-Cs by introducing the two-line
construction in this category. The new Volt 5
continues to be at the forefront with, in
particular, improved performance at top-end
speed. No more time for talking, grab your
100% #speedmachine and get yourself electrified!

Cross Country

m T
H
5 3
a 2
=
n
S z

100% Stephan Stiegler

Designer
Cross Country Competition esigne

Hike & Fly Competition

41



AIRDESIGN

What's new? ®

The Volt 4 being the first of its kind, we didn't really have a benchmark at the time of its launch. Now, the market has grown and so have
our knowledge and our know-how! Compared to its predecessor, the Volt 5 has gained performance at full speed and has significantly
improved the floating in lifting air. Its ability to sniff out thermals will leave you astounded! Last but not least, it is now built in double-
coated Dominico DOKDO-10DSF for top and bottom surfaces, a Superlight construction made to last!

Construction & Features

New nose guard patches on the leading edge: robustness is the key!

Delivered with 12mm aramid risers as standard. Superlight Dyneema risers
available as an option (-110g)

Double-coated Dominico DOKDO-10DSF for top and bottom surfaces:
durable Superlight construction

Full chord Nitinol rods to not only save weight and increase robustness,
but also to ensure compact folding

© O © 0|0

Highly innovative inner construction to ensure longevity of performance.
Our gliders are built to last, performance included.

What doesn’t change? ®

While introducing the 2-liner design in the EN-C category, the Volt has proven its accessibility. This is something that doesn't change with
the Volt 5. Looking for a lightweight Sport performance glider, the happy pilots choosing the Volt 5 will benefit from the passive safety
and the comfort guaranteed by the Volt series and at the same time the immeasurable pleasure of flying a 2-liner.

The Volt 57 A true EN-C 2-liner for kilometer hunters, hike-and-fly athletes and every pilot looking for a high-performance

but accessible 2-liner while keeping a light kit. '‘Cause “nobody likes to walk with & heavy rucksack” Just go for it!
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3. Technical Data

VOLT 5 XXS X5 S M ML L
AREA FLAT (m2) 19.97 21.41 22.85 24.59 26.33 28.07
AREA PROJECTED (m2) 17.09 18.33 19.56 21.05 22.54 24.03
SPAN FLAT (m) 11.35 11.75 12.14 12.59 13.03 13.46
SPAN PROJECTED (m) 9.22 9.55 9.86 10.23 10.59 10.93
ASPECT RATIO FLAT 6.45 6.45 6.45 6.45 6.45 6.45
ASPECT RATIO PROJ. 4.97 4.97 4.97 4.97 4.97 4.97
CELLS 57

CHORD LENGTH (mm) 2222 2301 2377 2465 2551 2634
WEIGHT (kg) 13mm RISER 3.39 3.64 3.72 3.83 4.10 4.37
WEIGHT (kg) SL RISER 3.26 3.51 3.59 3.70 3.97 4.24
TAKE OFF WEIGHT (kg) 60-73 68-82 78-92 88-103 99-115 110-128
EN CATEGORY EN-C EN-C EN-C EN-C EN-C EN-C

ENC*: the latest revision of the European NoEh9262:2013+A1:2024llows the use of
folding lines in the category EG- the VOLT 5s testedwith the use of folding lineaccording
to this.

4. Pilot target group

EN e@rtification

TheVOLT 5stype-testedwithin EN-C

Please read the footnote at point 3. Technical Data.
The glider has been test flown by using folding lines.

The glider has been typested ford 2 ya$S | (uSerily.
Suitability for training

TheVOLT 5s not suitable for the use in the school environment as stated by the
manufacturer.
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Table 1 — Description of the paraglider classes

Class

Description of flight characteristics

Description of pilot skills required

c

Paragliders with moderate passive safety and with
potentially dynamic reactions to turbulence and
pilot errors. Recovery to normal flight may require
precise pilot input.

Designed for pilots familiar with recovery
technigues, who fly “actively” and regularly, and
understand the implications of flying a glider with
reduced passive safety.

tAf20aQ I LIWGAGARS
TheVOLT 5 aperformancegliderwith high stability due to its -ine constructiong placed
inside the ENC categorylNeverteless,
1  Each pilot should be able to act on his own responsibility.
1  Each pilot flying under their own responsibility, must be able to judge if they are able
to cope successfully with the particular flying conditions during a flight.
1 Even with the best and safest equipment, a wrong decision can lead to serious injury.

LG Aa GKS LAft20Qa 20ftA3drdAzy (2 | @2AR &
structured theoretical and practical training.
T LG A& GKS LAt20Ga0Q 20fA3FGA2y (2 dza$S a&adzi

airworthiness of their equipment.

By following these basjrinciples,we wish all pilota succeshil, safe and enjoyable flying
career.

Recommendedveight range

TheVOLT 3nust only be flowrwithin the certified weight range as stated in the technical data
under section 3. The takeff weight includes pilot plus clothing, glider, harness, equipment
etc.

TheVOLT Beacts to a variation in loading with a slight reduction or increase of$peed.

The performance remains more or less the same.

5. Harness

TheVOLT 5stype-testedfor use with all modern harnessesated as GH.
Below you find information about the use of harneisiensions which was used during
certification and is written in the EBI26-2 norm:
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5.5.6 Harness dimensions

The test pilot {(and the passenger when testing in two-seater configuration) shall use a haress with a perpendicular
distance from the harness attachment points (bottom of the carabiners as shown in Figure 3, measured from
connector centrelines) to the seat board top surface as shown in Figure 4 depending on the total weight in flight as
shown in Table 48.

The horizontal distance between the harness attachment points (measured between connector centrelines) shall be
set depending on the total weight in flight as shown in Figure 5 and Table 49.

When testing in two-seater configuration, the horizontal dimension of the passenger's harness is set to the same
width as the pilot's harness.

Figure 3 — Harness upper measuring point Figure 4 — Harness lower measuring point
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Figure 5 — Width of harness attachment points Figure 6 — Height of harness attachment points

Table 49 — Total weight in flight

TWF (total weight in flight) <80 kg 80 kg - 100 kg >100 kg
Width (measurement A on Figure 5) (40 + 2) cm (44 +2) cm (48 £2) cm
Height (measurement B on Figure &) (40 + 1) cm 42+1)cm (44 £ 1) cm

6. Towing / winching

TheVOLT 5%s suitable for towing/winching. The use of a suitable tagapter is not obligatory
but is helpful and gives more confidence during towing.
Hint!
Towing is only recommended if:

1 The pilot has received towing instruction

1  The winch and releasknks are suitable for towing paragliders

1  The winch operator is experienced and qualified for towing paragliders
Attention: Danger of accident!
The most common reason for accidents during towing is when the pilot releasesrtberAoo
early during takeoff. Thepilot should make sur¢hat the glider is completely overhead when
giving the command for start.

7. Practical Flying

This manual is not an instruction manual for learning how to figollowing points are just
additional information.
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a. Preflight check

A careful preflight check is recommended before every flight.

The linesrisers maillons and canopy should be checked for damage. Do not take off if there is
the smallest amount of visible damage.

Ensure that the main Karabiners between harnasd risersare undamaged and are closed.

The harness must be put on with greatest care and all straps secured correctly.

Check the correct position of the reserve (rescue) handle and make sure the pins of the reserve
(rescue) are in place.

The linesand risersshould be sorted carefully. Check thhe risersare not twisted and that

the brake lines are running free. All lines must from riserto canopy free from tangles or

knotsc during flight it is often not possible to release knots in lines.

[AySa tF& RANBOGfe Ay O2yil O 6A0GK GKS 3IANEd:
shagged during takeff.

No lines should be underneath the canopy, {mers can cause accidents.

The canopy should be laid out in a circular shape facing the wind so that all lines become
tensioned evenly when inflating.

ATTENTION: NEVER TAKE OFF (START) WITH OPEN KARABINAS!

b. Checklist ¢ pre-flight-check

Lay the glider out into a slight arc and check that:
Canopy is dry and undamaged
Cell openings are free obstructions
Risers are without damage and all stitching is intact
Maillons on lines are closed correctly
All lines are free from tangles or knots
Brakes lines run freely through the pulleys
Knots on brake lines are secure
After putting on harness check the:
9  Position of reserve (rescue) handle and pins
1 Leg loops and strap are fastened correctly
 Main Karabiners are closed
Before launch check that:
1 Speedsystem is connected correctly and runs smoothly through the pulleys
Risers are not twisted
Place brake handles in the hands and check brake lines are free
Position pilot in centre of wing
Check wind direction
Check take off area is clear
Check airspace is free from congestion

= —a -4 -8 _a_a_2

= =4 —& —a —a 9
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c. Takeoff

The key to successful launching is to practice grelsadling on flat ground as often as

possible.

TheVOLT 5nflates easily and steadily using forward or reverse launch techniques. Allow the
glider to stabilise overhead and run positively forward checking the canopy is fully inflated and
clear of any knots or tangles. Reverse launching is recommended in stroimgis.

The glider hasmit A-risers. For launching you can tagiher the inner Arisers or both. If the

ears are folding in during launch its advisatolgust usethe inner Alineriser thisis also

helpful at taitwind launches

d. Turning flight

Even for a glider of this classur will noticethe agilehandling from the first flightTheVOLT 5
is easy to turrat anybank angle, fronflat through to steeply banked turns.

Brake pressure is progressiwich enables the pilot to feel the wingd helps prevent
unintentionalstalling.

In turbulent airthe VOLT &bsorbs turbulenceeryeffectively which improves pilot comfort in
flight.

brake-shifting

The webbingttachmentfor the brakeline pulley igntentionallylongmaking itpossible to
movethe brake handle either to the inside or tside of theriser.

For example: if the glider turns flainakea steeper or fasteturn by moving thensidehand
towardsthe centre of wingThegliderthen speeds up intte turnand the angle obank
becomessteeper. When doing the oppositemovingthe armsaway from thebody - the glider
turns flatter andthe climbbecomes more efficient S OF f f-AaKAFaaNBAES® tf St
information at our website or facebookvivw.ad-gliders.com
www.facebook.com/AirDesignGliders).

ATTENTIONLRLINGHE BRAKES TOO FAST AND
DEERNCREASES THE RIBISTALLING THE WING!

When entering an asymmetric stall (negative): the glider starts to slide into the turn.

The inner wing stops flying, loses pressure and becomes soft. At this point the brakes have to
be released immediately.

In the unlikely event that a brake line releases from the brake handle or breaks, the glider is
manoeuvrable using thB-risers. By pulling gently on thrisersit is possible tsteer the

glider and land safely.

e. Brake line length
Thebrakeline length of your new/OLT Has been finely tuned by AIRDESIGN test pilots and it
should not be necessary to adjust it.

52


http://www.ad-gliders.com/

AIRDESIGN

If you feel it is necessary to adjust the brdkee length to suit physical build, height of harness
hang points, or style of flying we recommend you ground handle the glider before yofiytest
it and carry out this process after every 20mm of adjustment
Brake lines that are too short:

1 May lead to fatigue from flying with your hands in an unnatural position

1 May impede recovery from certain manoeuvres

1 Will certainly reduce your glider's speed range.
Brake lines that are too long will:

1 Reduce pilot control during launch

1 Reduce control in extreme flying situations

1 Make it difficult to execute a good flare when landing.
Each brake line should be tied securely to its control handle with a suitable knot.
Other adjustments or changes to yodOLT 5lead to a loss ofvarranty, airworthiness and
validity of certification and may endanger both yourself and others.
If you have any suggestiof improvements let us know and our test pilots will try out your
ideas in a controlled situation.

f.  Active flyingg B-Riser Control

This is a general advice valid for all kind of paraglider:

Flying actively improves the safeBlying with a little brake applied equally will slightly

increase the angle of attack and help to prevent deflations and allow the pilot to experience
more direct feedback. This allows the pilot to feel the air and the glider which can help prevent
collapes.

¢CKS FAY 2F | OGA@GS Fteay3a Ara G2 1SSLI GKS It A
responding correctly to the glider's movements using the brakes and weight shift.

When entering a strong or rough thermal it is important that the glider is notféamdack or

able to enter a dynamic stall. To avoid this, it is often helpful to release the brakes slightly
when entering, which gives the glider a little more speed. Equally, when exiting a strong climb
it may be necessary to brake more to prevent thieegy from diving forward.

B-Riser Control

An alternative option to control th& OLT s to do it via the BRiserg; therefore is a handle
mounted at the Briser.

When pulling dowrat this Bcontrol the glider can be stabilized and actively flown. Like this the
glider can be kept on track or the glider can be controlled.

The advantage by usingrBBer control compared to active flying by brakes is that the glider
loses less speed and performance.

It works throughout the whole speed rangelso fully accelerated.
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NOTEThe use of Biser control does not make the glider indestructible. It does not replace
proper active flying in strong turbulences.

g. Accelerating

The speed system ontARéOLT B2 YSa adzLJLX ASR 6AGK Wljdza O1 K23
bar of choiceThe completespeed systenshould be checked to ensureritns smoothly by

hanging irthe harness before flying.

LY LJ NIAOdzZ I NE OKSO] éngdged wiieK S noamaldighk ae&adsSy
Unnecessary knots and loops in a speed system are not recommended.

Modern 2line paragliders like thg OLT Showing a great stability also when acceleratimg.
spite of the exceptional stability any accelerated collapse will be more dynamic than the same
event experienced at trim speed and will require quicker reactions to maintain normal)flight.

Always keep both hands on the controls when flying fast or in turbulence and be ready to
release the speed system immediately at the first sign of a collapse.

Use the speed system carefully when flying close to the terrain and maintain enough height
from the ground or other obstacles to recover in the event of a collapse.

DO NOT BRAKE WHILE FLYING FULLY ACCH ERISVEAYRESULT IN A COLIARE THE
WING.

h. Landing

TheVOLT 5s easy to land, however, on your first flights you may be surprised at how well it
glides. Take account of this when making your landing approach and give yourself the
opportunity for Sturns or alonger approach than you might be used to.

For a normal, intewind landing evenly pull the brakes all the way down when you are close to
the ground and straighten up to land on your feet. The glider will stop almost completely as the
brakes are fully applied. Avoid landing directly out of a turavimg-over since the momentum

of the pilot will be much greater due to the pendulum effect.

Attention:

After touching down do not allow the glider to dive overhead and fall in front of you. If the
leading edgéits the ground hard the structure of the cell walls may become damaged.

i.  Towing and winching

When towing or winching, the glider must be above the pilots head before starting.

In the initial phase the tension should not be too high pilot climbing at a flatter angle has
more control.

Tension of more than 90kp is not allowed. In any situatiba,maximum permitted tension on

iKS tAYyS Ydzald y2iG SEOSSR GKS LAf20Qa ¢SA3IKI
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The pilot must be informed and aware of the national requirements for towing. This includes
matter such as; tow/winch licence requirements, qualified tow operators, suitability of glider
for towing, if winch and towinginks are certified etc.

In general, the regulated and enforced regulations must to be followed.

j-  Asymmetric and frontal collapses
AswithanyparAt ARSNJ O2f f I LJASE ¢OIya 2REGIIWNK 6 SdF G oy 0D S/
avoid deformations.

You should always maintain course and direction by wesgiifting away from the collapsed

side. This can be reinforced by applying a small amount of brake on the opposite side to the
deflation. If the collapse stays in, the glider can bénflated by pumping the brake on the
collapsed side in a firm and smooth manner. Be aware that the brake travel is shorter when the
glider is collapsed and the glider can stall with less brake input.

If you experiencea big collapse while accelerateelease the speedbar immediately.

To assist in the reopening of a frontal collapse the pilot should pull both brakes equally at the
same time. This also reduces the dive after the glider reopens.

NOTE: Pullingob much brake during a frontal collapse recoveay stall the glider ocause

the gliderto revert from thefrontal collapse directly into a deegtall.

k. Reopening a cravat

SAFETY TRAINING WITH VBET X how to make collapses

2-line gliders showing a great stability and therefore they are very resistant to collapse
¢2 YI 1S O02fflLASE O6RdzNAy 3 | Ay F&&&i Y Ddzk
wing¢ these can be ordered at your dealer or AirDesign.

We do not recommend trying to make collapse with theigers. The glider would only
accelerate and might undercut which will result in a raomtrollable state.

[ 2tfF1LJASa YIREYSAEKOGT20BAYVRAYINREf SR A
dosed to reach a limit slowly and therefore to train your own abilities for a better contr
1 Ly S&2de Oy FTAYR Ay T2NYI (lngsy | 62 dzi

Do not leg go your brake handles while testqigstall extensiorhandles in addition to be
able to react quickly when needed.

In extreme conditiongnd rarecasesit is possible that the wing tip(s) can become trapped
between the lines. In general, this would happen only after a big uncontrolled collapse or
during extreme manoeuvres.

If this cravat occurs, in the first instance use the techniques described &arsie asymmetric
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collapses.

If it fails to release, take hold of the stabilo line and pull hard towgalsselfuntil the

trapped section of the wing is released.

At low altitude it is important to stabilise the rotation, if any, and if necessary use the reserve
(rescue) if this is not possible.

I.  Negative spin
We recommend that this manoeuvre is only carried out during a safety training course over

water and under supervision. The intention in this situation is for a pilot to discover the-point
of-spin and to control it. This demands a high level of experiendesill.

The longer the time between the glider entering a spin and the pilot attempting to recover, the
more chance there is of it becoming out of control.

As the glider surges forward slow it down with the brakes to avoid the possibility of an
asymmetic collapse. Always wait for the glider to be in front of you or above you when
releasing a fully deployed spimever release the spin while the wing is behind you because
the glider would dive very far in front of you or even underneath.

m. Fullstall ¢ Deep/Parachutal Stall

Theavailable brake travebefore stalling the wing depends on the sa®l the loadingFor the
VOLT % the minimum range of brake travé0cm for size XXS and X&¢m for size S30cm
for size M andML.Those numbers are just a rough indication.i$ftublication ofthe brake
travel is claimed by the EN 926) Nevertheless, th& OLT Has got a longer brakgavel as
demanded by the Elorm in general.

It would be dangerous to use the brake travel according to those numbecguse it is not
practicable to measure the brake travel during flight, antbifulences the stall might occur
with less brake travel. If you want to use thvnole brake travel of your glider safely, it is
necessaryo do intended spinand full stalls to get a feeling for the stall behavigur
preferable during a safety training course.

NOTE:

INGENERAIHE BRAKE TRAVEL BECOMES SHORTER DURING A SIDE COLLAPSE (WHEN
TO STABILIZE ON THE OPEN SIDE)!

This is an extreme manoeuvre that should rarely, if ever, be required.

To induce a full stalpull both brakelines down smoothly. Hold them down, locking your arms
under your seat until the canopy falls behind you and deforms into a characteristic crescent
shape. In spite of how uncomfortable it may feel as the glider falls backwards, be caefal
release the brakes prematurely or asymmetrically. If the brakes are released while the glider is
falling backwards the surge and dive forwards is very fast and the glider may shoot in front and
even underneattyou.
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In a full stall the canopy will oscillate back and forth. To stabilise this, the pilot can release the
brakes slowly and for approximately 1/3 of the brake travel and then hold at this level. Holding
at this position allows the wing to refill slightly assthe span. When releasing the brakes
without pre-filling the ears mostly willhost probablyhook in the lines and this can result in a
cravat.

After prefilling the glider stabilizes its movements and the brakes can be leased until the glider
recovers speed and flies again.

hyteé NBfSIFaS (GKS 3t A RS NiewknBeh tha dglidedsitsioatk of tN v {
pilot.

ATTENTION: The full stall requires a lot of height and demands certain skills to recover. It is
important this manoeuvre is not practiced without qualified suoyision.
It should preferably b@racticed during a safety training course.

Thedeep stall, or parachutal stalk kind of the prestage to a full stall. The wing has no

forward motion and a high sink speed, but it is almost fully inflated. The pilot can enter the
deep stall by applying both brakes. It is very difficult to keep the wing in a deep stall: If you pull
the brakes a little too much, the glider will enter a Full Stall. If you release the brakes too much,
the glider will go back to normal flight. To practice a deep stall, it is necessary to master the full
stall first.

A very old or worn out glider with a porous cloth or with a changed trim (due to many winch
launches, or deep spirals) might stay in a deep stall even after releasing both brakes. Do not
apply the brakes in such a situation, because the wing would theer enfull stall! You can exit

the deep stall by pushing the speed bar, or by simply pushing#Risérs forward. If you fly
through rain, the risk of a deep stall is higher.

We strongly advise against flying in rainy conditiaéormally theVOLT 5does not show a
tendency for a deep stallf it happens that you get into rainfall, we recommend not to perform

a Bstall or Big Ears. The best is to leave the rain as soon as possible, and to fly with both brakes
released, or even accelerated, as this reduces the risk of a deep stall. (Thbélavaibke

travel before entering a deep stall may be reduced significantly.)

If a deep stall should happen release it according to instructions above.

n. Rapid decent manoeuvres

i. Spiral
The spiral dive is an effective way of making a fast desBening the spiral dive the pilot and
glider will experience strong centrifugal forces which strain the glider. As such it should be
considered an extreme manoeuvre. Due to the rapid height loss during a spiral, pilots must
always take care that they havafficient altitude before initiating the manoeuvre and that the
airspace is free around the pilot.
Initiation: Weight shift and smoothly pull on one brake (the same side you are weight shifting
into) so the glider goes from a normal 3@6gree turn into asteep turn and from there into a
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spiral dive. Once established in the spiral the descent rate and bank angle can be controlled
with weight shift and the releasing or pulling of inner brake. As the glider banks in front of the
pilot maintain the spiral by keeping the brake pressure cortstairthis point weightshift can

be neutralised. Descent is controlled by pulling more on the inner brake. A slight pull on the
outside brake helps to keep the glider stable.

Recoveryln genera)] werecommend exiting the spiral actively bseightshiftingreturns to

neutral, pulling slightly on the outside brake and releasing at the same time the-bmade.

Let the glider turn some turns more to avoid a quick exit. A quick exit might resuttiong

climb out of spirand you carhit your own turbulences.

A spiral can become locked due to a variety of reasons including the following:
w Chest strap is too narrow
w Weight shifting to the centre of the turn, or actively pushing or holding the body
weight against the forces generated in the spiral
w Harness without seaplate
When utilising a harness without a sedilate there is less or no automatic weight
shifting to the outside of the turn. Theilot has to actively shift thewveight to the
outside by pushing down on the outsieteirn leg. If the weight is kept neutral or
even to the inside of the turn, the wing can maintain the spiral.
w Ballast is mounted on the chest/wal strap
w Cross bracing on the chest strap
w No braking input on the outside brake
Should th&/OLT Bremain in a constant spiral, evegentle brake input on the outside brake
will release the spiral.

ATTENTIONN a stable spiral the-arces are very high. Be aware that it may therefore
require considerablymore input and effort to recover from this state.

ATTENTIONNhen exiting a spiral too fast the conversion of energy may result in the glider
climbing quickly and entering its owarbulence. This may cause the glider to collapse. We
advise that you allow th& OLT %o exit from the spiral dive in a controlled manner.

You should take care to use only moderate spirals so as not to put unnecessary load on you
and your lines.

IMPORTANT SATEFY NOIT/QHlot who is dehydrated and/or not accustomed to spiralling
can lose consciousness during a steep spiral dive!

i. Bline stall

TheVOLT 5% a 2line paraglider and therefore has got only A and B nrliaies. To do aine

stall like it is on a-Bne glider is not possible. Pulling on the B’s is moreiiking &full-stall

and the recovery is more likely harder to control. When releasing the B’s the glider will shoot
forward.

We do not recommend using a-lhe stall at theVOLT s a rapid decent manoeuvre!
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This manoeuvr& I & y Qi 6 dufng thecSticatdriResting process due to thglider
construction of 2lines.

i. a.-SBNEmESH NRB G
This is the easiest and safest technique for descent while maintaining forward speed.
Depending on how much of the wirigp you deflate, 3m/s to 5m/s sink rate can be achieved.
While in bigears yourforward speed can be increased by using the speed systernse big
ears with speed system pull the eansfirst and then push the speed bar. To recover release
the speed bar first and then open the ears.
The tendency for the wing to collapse is reduced while flying witkebrg.
TheVOLT 5can be steered with big ears in by weigtftift alone.
Initiation: Reach up high and take hold of the metal maillon (qficky { 0 2 F -is&S & 2 d
on each side of the glider. Pull both sides down simultaneous. Hold them in firmly. The tips will
fold in. Make sure the lines are pulled down equally on each side amdbyg ears are even.
RecoveryThe ears will open by itself. To support the reopening pull a little at the brakes.

Alternative method:a -9 ! w{ a Y

Agood option for doing ears is by pulling the most outemBinline (both sides
simultaneously) (BR3) dowA. B-EARS.

Thisinducesa partial stalhgat the outer wing (tips) which makes the ears bend backwagrals
kind of doing biggars.

The advantage doing-BARS is that the ears are mbiakingand it is a very stable manoeuvre.
Forexiting,simply release the most outerBain line.

ALL RAPID DESCENT MANOUVRES SHOULD BE FIRST PRACTICED IN CALM AIR, WITH
SUFFICIENT ALTITUDE AND WITH QUALIFIED SUPERVISION.

REMEMBER:
A wrong manoeuvre at the wrong time may change a straightforward situation into a
dangerous problem. Extreme manoeuvres also expose your glider to forces which may damage
it.
1 Practice these techniques under qualifisgpervision preferably during a safety
training course
1 Before initiating a manoeuvre make sure that the airspace below is clear of
obstructions or other pilots.
1  During manoeuvres watch both the glider and altitude above the ground.
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8. Maintenance and Repairs

The materials used to construct yodOLT 5have been carefully chosen for maximum
durability. If you treat your glider carefully and follow these guidelines it will last you a long
time. Excessive wear can occur by lgadund-handling, careless packing, unnecessary
exposure to UV light, exposure to chemicals, heat and moisture.

Groundhandling

il

1
1

Choose a suitable area to launch your glider. Lines caught on roots or rocks lead to
unnecessary strain on the attachment tabs during inflation. Snagging lines may rip
the canopy fabric or damage lines.

When landing, never let the canopy fall on its leading edge. The sudden pressure
increase can severely damage therisistant coating of the canopy as well as
weaken the ribs and seams.

Dragging the glider over grass, soil, sand or rocks, will significantly reduce its lifetime
and increase its porosity.

When preparing for launch or when growhdndling, be sure not to step on any of
the lines or the canopy fabric.

Don't tie any knots in the lines.

This glider will remain airworthy and in good condition for many years, if well cared for and
packed correctly.
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Packing the glider:

Ingeneralthe VOLT %loes not need any special packing method.

But werecommended to concertina pack your glider by folding it rib onto rib, in order to
preserve the shape of the leading edge and therefore help maintain inflation characteristics
and performance.

TheVOLT 5hasNITINOlwire support in the leading edge which cannot brealbeing

deformed

The AIRPack inndrag can help you to pack easily and properly.

For details see the accessories section of the wwwglatbrs.com website.

PackingRecommendations foyour AirDesigrGider.

1. Lay the linesriser/ harness at the trailing edge of the wing. Collect the lines together and
lay them as much as possible on top of the wing fabric. This protects the lines during packing
and storage.

2. Starting either at one tip or at the centre of the wing, gather alllgaglingedgecell walls
together so that the polyamide rods are side by side.

IMPORTANT NOTE: if ymackthe glider on rough ground, first gather the wing into a

WOl dzft ATt 26 SNR midtheddzick theyfeading ¢dgeli IXgyginty the/cariopy over
rough ground will damage the fabric.

'h

3. Lay the leading edge flat on the packing bagPatk and secure with the strap just below
the end of the polyamide rods.
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4. Adjust the packed leading edge to ensure all polyamide rods are flat against each other.

5. Fold thebackof the wing in from thecentre to the tips ugga concertinafolding styleg
alternating leftc right. Also, by doing this the remaining air will get out from tia@opy
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6. Using theAirPack 50/50 Fold the wing up from the trailing edgme time at the length of

the innerbag.

Put the glider into the bag and close it. Fold the closed bag at half. Then fix it with the outer
straps.

63



AIRDESIGN

64



AIRDESIGN

By using the standard ! A NJ the@hote glider will be put into the inndsagfirst, then
closed, and then folded to the required length and fixed with the straps.
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Storage

1 Avoid packing your glider when it is wet. If there is no other whagn dry it as soon
as possible away from direct sunliginid heat Be careful to avoid storing your
canopy when damp or wet: this is the most common reason for canopy degradation.

1 Do not let your glider come into contact with seawater. If it does, rinse the lines,
canopyand riserswith fresh water and dry it away from direct sunlight before
storing.

1  After flight or when storing, always use the inner protection s@ckAIRPack)

1  When storing or during transport make sure your glider is not exposed to
temperatures higher than 50°C.

1 Never let the glider come into contact with chemicals. Clean the glider with clean
lukewarm water onlyNever clearusing abrasives.

1  For longterm storage do not pack the glider too tightly. Leave the rucksack zip open
when possible to allow any moisture to evaporate.

Transport:

Some materials used in the construction of the glider are sensitive to temperature. Therefore,
the pilot should ensure that the glider is not exposed to excessive heat. For instance, do not
leave the glider in a car during hot summer days.

When packing t@end by post use appropriate packing material.

Cleaning:

For cleaning just use only a soft sponge and clean water.

Do not use solvents, cleaners or abrasives.

Repairs:

Repairs must be done exclusively by the manufacturer, importer or authgpisesbns.

Use only original parts.

In case of questions please contact AIRDESIGN directly.

Material wear:

TheVOLT Zonsists mainly of Nylon cloth.

This material does not lose much strength or become porosity through exposure to UV
radiation. However, despite this, the pilot should take care to not expose the glider
unnecessarily to sunlight. Unpack shortly before takieand pack the glider right &dr landing.

TheVOLT 56 linedwith unsheathed Aramicind Dyneemdines Take car@ot to stress any
line mechanically. Overloading should be avoided as a stretching isenersible. Continuous
bending of Aramid lines at the same spot weakens the strength.

When putting the glider to the ground avoid dirt and dustnaschas possible. Dirt can get
between the fibres of the lines which may shorten the lines and damage the covering.
When lines get caught during takdf, they can stretch or even break. Do not steplioes.
Sharp edges on the ground can damage the sheathing.
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A brake line tangled around other lines can tear or cause damage.

Take care that no snow, stones or sand get into the canopy. The weight can pull down the
trailing edge and slows the glider. In the worst case scenario, the glider can be caused to stall.
When launching in strong winds the canopy can, if not controlledrsihoot and hit the

ground hard. This can lead to tears in the ribs or damage the sail or stitching.

When landing, avoid the leading edge hitting the ground in front of the pilot. Thidaarage

the materials in the leading edge.

After landings in trees or water the line length must be checked. After contact with salt water
wash the glider immediately with clean water.

Avoid contact between the fabric and sweat.

Do not pull the glider over rough ground; his can damage the cloth at the contact points.

Do not pack the glider too tightly.

The total line length documents for each size of Y@L T G@re found inthe annex.

9. Checking the glider

Even with the best possible care each glider is subjected to a certain ageing which can affect
the flying characteristics, performance and safety.

A thorough inspection of all components, including checking suspension line strength, line
geometryrisergeometry and permeability of the canopy material is mandatory.

Regularnspection:

After 12months or 100 flight hours(whichever occurs firsthe glider must be inspected. This
check will be made by the manufacturer, importer, distributor or other authorised persons.
The checking must be proven by a stamp on the certification sticker on the glider as well in the
service book.

If a glider is NOT checked according to this schedule, the airworthiness warranty of the glider is
invalidated.

More information abouserviingl Y R Ay &aLISOiGA2ya OFy 068 ¥2dzy
LYF2NYFGAZ2YE | BF Af | o twhw.didlidefiskdin | LW59{ LDb ¢
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Trim-Check:

After around 30 to 50 flight hours we recommendidg a trimcheckg only lines are measured
and if needed trimmed.

In general, all kind of materials and all kind of paragliders are affected by forces and other
influences. Especially within the first hours of flights the glider and its materials are setting.
CKFGQa gKe S NI @Gherkrceyshre tRezbasyp@rfotmariteNdhdyspeed on
your wing.

Our experiences have shown us that after this setting time (after aroursD38ours) lines are
not moving or changing length anymore.
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Groundhandling times must be multiplied by factor of 2 due to the greater contact with
abrasive surfaces.

Respecting nature and environment:

Finally, we would ask each pilot to take care of nature and our environment. Respect nature
and the environment at atimes but most particularly at takeff and landing places.

Respect others and paraglide in harmony with nature.

Do not leave marked tracks and do not leave rubbish behind.

Do not make unnecessary noise and respect sensitive biological areas.

The materialsisedon a paraglider should be recycled.
Please send old AIRDESIGN gliders back to us AIRDESIGN offices. We will undertake to recycle
the glider.

10. TheFinal Word

TheVOLT 5will give you hours of fun and satisfaction in the air. We wish you lots of good
flights.

Treat your glider well and have respect for the demands and dangers of flying.

We ask all pilots to fly with care and to respect the national and internationalvathsregard
to our sport.

SEE YOU IN THE SKY!
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BIENVENUEHEAIRDESIGN

FELICITATIONS POUR L'ACHAT DE VOTRE NOUVEAU PARAPENTE.
NOUS VOUS SOUHAITONS DE NOMBREUSES HEURES DE VOL.

Nous aimerions étre en mesure de vous informer des dernieres nouvelles et des
développements a AIRDESIGN ainsi que de vous offrir des conseils pertinents et des
promotions spéciales. Veuillez enregistrer votre nouveau parapente en remplissant le
formulaire d'inscription (en annexe) et nous le renvoyer.

Vous pouvez également vous inscrire en ligne sur notre site Web a I'adresse www.ad
gliders.com. S'il vous plait consulter le site Web pour plus de détails.

Si vous le souhaitez, vous pouvez vous inscrire a la newsletter AIRDESIGN.
Il suffit de nous fournir votre adresse-mail et vous serez toujours au courant des dernieres
nouvelles du monde AIRDESIGN.

A tout instant, des nouvelles et des informations sont disponibles sur notre page Facebook
4! ANJ 55aA3y DftARSNE CNIyOSho 5S5@SyST Fly Si
vous connectez a Facebook.

Plus d'informations surd VOLT 5 peuvent étre trouvées sur notre site Web: www.ad
gliders.com.

Pour toute autre question, veuillez contacterotre revendeur AIRDESIGN le plus proche ou
contacteznous directement & AIRDESIGN.

AIRDESIGN GmbH
Rhombergstralle § A-6067 Absang AUSTRIA
e-mail: info@adgliders.com
www.ad-gliders.com
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1. Avertissement et informations importantes pour votreécurité

Merci de lire attentivement ce qui suit

f
f

= =8 =4 =9

Ce parapente est un accessoire de sport aérien homologué avec un poids de moins de 120
kg. Il n'est pas utilisable pour des ouvertures en chute libre.

Ce parapente satisfait, au moment de la livraison, aux exigences de certification de la
norme allemande LTF (Lufttlichtigkeitsforderung) et a la norme européenneTENYFL
HG/GS 56520 & EN 926.:2016, EN 92@2:201405 / EN92€2:2013+A1:2021

Les parapentes ne doivent pas étre pilotés par des personnes sans qualification valable,
sauf si elles sont sous la direction d'une école de parapente agréée et qualifiée. Piloter un
parapente sans connaissances, compétences et qualifications appropsiégargereux.

[ S& NB3IfSYSyida ylLdA2yldzE L32dzNJ f Qdzi At A& (A
toutes circonstances.

Le pilote doit respecter et respecter les regles de droit.

Ce parapente doit uniquement étre utilisé dans les limites de poids certifiées.

Ce parapente est utilisé exclusivement a riegues et périls.

Le fabricant ou le distributeur ne peut étre tenu responsable des dommages causés aux
personnes, a la propriété ou a d'autres magdsrésultant de l'utilisation de ce parapente.
Toute responsabilité découlant de I'utilisation de ce parapente est exclusivement celle du
pilote en charge. Le fabricant ou le distributeur est exclu de toute responsabilité résultant
de l'utilisation, de la mauvaise utilisation ou autre, de ce parapente.

Il incombe au propriétaire et / ou au pilote de surveiller et de maintenir la navigabilité de
ce parapente. Pour s'assurer que le parapente vole toujours avec des caractéristiques
optimales, prenez soin du parapente et faites des contrdles réguliers.

Toute modification apportée a la structure du parapente le rend non certifié-(non
conformité des essais de type) et invalide toute garantie. Les réparations structurelles des
parapentes ne doivent étre effectuées que par un centre de service adéquatement
expérimenté et reconnu. Toutes les modifications et/ ou les réparations doivent étre
enregistrées dans I'historique de maintenance de ce manuel.

C'est une exigence implicite que le pilote valecun parapente correspondant a son

niveau de compétence. Un pilote ne doit pas valeecun parapente hors de sa capacité a
répondre aux exigences du parapente dans tous les états et conditions de vol.
Leparapentedoit étre « testé » par un expert avant la premiéere utiiisa. La case

« conformité vérifiée par sur 'autocollant de certification apposé sur I'alleit étre
contresignée avec la signature du pilote d'essai et la date du vol d'essai.

Un équipement de remorquage approppéut étre utilisé. Ne jamais remorquer ou

treuiller le parapente avec une voiture, un bateau a moteur ou un moyen mécanique ou
autre sans un équipement de remorquage approprié et/ ou des opérateurs qualifiés.
S'assurer avant le remorquage ou le treuillage que l'opérateur possede I'expérience et les
qualifications appropriées au type d'opération de remorquage / treuil.

Les acrobaties ne sont pas autorisées.
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Voler sous la pluie ou avec un parapente humide n'est pas autorisé. Les pilotes devraient
toujours atterrir bien avant tout risque de contact avec la pluie. Piloter un parapente
mouillé peut, dans certaines circonstances, mehe® | A f dBcrochage.2 y

Avant de piloter un nouveau parapente, pratiquez des techniquedédellagect de

contréle sur un terrain plat ou une pente d'entrainement.

Effectuez les premiers vols avec un nouveau parapente sur un site que vous utilisez
régulierement et lorsque les conditions météorologiques sont favorables. Sachez que votre
nouveau parapente peut avoir des caractéristiques différentes de tout ce queaveas

piloté outesté. Assurez/ous de laisser suffisamment d'espace pour l'approche
d'atterrissage.

En volant, portez toujours un casque et des gants, ainsi que des chaussures et des
vétements appropriés.

Assurezvous toujours que la direction et la vitesse du vent ainsi que les situations
météorologiques générales sont dans les capacités du pilote et favorisent un vol
sécuritaire.

Veuillez lirgd Q Sy & S deantarfhiel &téntivement.

NOTICIBDE SECURITE IMPORTANTE

En achetant cet équipement, vous étes responsable en tant que pilote de parapente certifié et |
acceptez tous les risques inhérents aux activitéspbapente, y compris les blessures et la mort.
Une utilisation mauvaise ou incorrecte de I'équipement de parapente augmente considérablem
ces risques.

Ni Airdesign ni le vendeur de I'équipement Airdesign ne peuvent étre tenus responsables
blessures ou des dommages causés par le pilote 4rléime ou a des tiers en aucune circonstance.
Si un comportement de votre équipement devenait incertain, veuillez contacter votre représentg
local immédiatement, votre instructeur de parapente, revendeur Airdesign ou l'importateur Airdesiq
dans votre pays.
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\Volt 5 -#speedmachine

La Volt 5 est la cinquieme du nom et.. Comment dire ? Eh bien, c'est la deuxieme

génération de la premiére 2-lignes EN-C. En d'autres termes, il s'agit de la /-
premiére EN-C en deux lignes a bénéficier d'une deuxiéme génération. Ou, dit J
A

autrement, il s'agit désormais de la cinquieme génération de Volt mais de la

deuxiéme génération en deux lignes. Ou..

Bref | Toujours un temps d'avance. Passe & Ia vitesse supérieure avec la Volt 5. Une vraie 2-

lignes EN-C.
Volt 5 - Electrifying performance

Loisir

Avancé

Expert

Cross Country

Marche et Vol

Expédition

Compétition Cross

Compétition marche et vol

LLes mots du designer

®

Agile, douce a la commande et rapide, voici la Volt
51Sa prédécesseur a révolutionné le monde des
EN-C en introduisant la construction en deux
lignes dans cette catégorie. La nouvelle Volt 5
continue d'étre a I'avant-garde avec notamment
des performances améliorées a fond de barreau.
Tréve de bavardages, prends ta #speedmachine
et va te faire électrifier !

Stephan Stiegler
Designer
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Qu'est-ce qui change ? @

La Volt 4 étant la premiére du genre, nous n‘avions pas vraiment de point de comparaison au moment de son lancement. Aujourd’hui, le
marché s‘est développé et nos connaissances et notre savoir-faire aussi ! Par rapport a sa prédécesseur, la VoIt 5 a gagné en performances
a plein régime et son rendement dans une masse d'air active s'est vu considérablement amélioré. Sa capacité a détecter les thermiques te
laissera bouche bée ! Enfin et surtout, la Volt 5 est désormais construite en Dominico DOKDO-10DSF a double enduction pour I'extrados et
l'intrados. une construction Superlight faite pour durer !

Construction & caractéristiques

Nouveaux Nose Guard Patches, des patches de protection sur le bord
d'attague : la robustesse est la clé !

Livrée avec des élévateurs standard en aramide de 12 mm. Elévateurs
Superlight en Dyneema disponibles en option (-110g)

Dominico DOKDO-10DSF avec double enduction pour I'extrados et
lintrados : construction Superlight durable

Joncs Nitinol tout le long de la corde pour non seulement gagner du poids
et augmenter la robustesse, mais aussi pour assurer un pliage compact

@ O © © O

Construction interne innovante pour assurer la longévité de la
performance. Nos parapentes sont construits pour durer, performances

incluses.

Qu'est-ce qui ne change pas ? ®

Tout en introduisant le design en 2 lignes dans la catégorie EN-C, la Volt a prouvé son accessibilité. €t ca ne change pas avec la Volt 5. A la
recherche d'une voile Sport performante et légére, les heureux pilotes choisissant la Volt 5 bénéficieront de la sécurité passive et du

confort garantis par la série Volt tout en jouissant du plaisir incommensurable de piloter une 2-lignes.

La Volt 57 Une vraie EN-C en 2 lignes pour les chasseurs de kilométres, les adeptes de marche & vol et puis tout pilote
recherchant un Z2-liner performant mais accessible, tout en gardant un kit léger. Parce que « personne n'aime marcher avec

un sac trop lourd ». Alors vas-y !
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3. Données Techniques

IUDLT 5 XXS X5 S M ML L
SURFACE A PLAT (m2) 19.97 2141 22.85 24.59 26.33 28.07
SURFACE PROJETEE (m 2) 17.09 18.33 19.56 21.05 22.54 24.03
ENVERGURE A PLAT (m) 11.35 11.75 12.14 12.59 13.03 13.46
|ENVERGURE PROJETEE (m) 9.22 9.55 9.86 10.23 10.59 10.93
ALLONGEMENT A PLAT 6.45 6.45 6.45 6.45 6.45 6.45
ALLONGEMENT PROJETE 4.97 4.97 4.97 4.97 4.97 4.97
CELLULES 57

CORDE (mm) 2222 2301 2377 2465 2551 2634
POIDS (kg) Elévateurs 13mm 3.39 3.64 3.72 3.83 4.10 4.37
POIDS (kg) SL Elévateurs 3.26 3.51 3.59 3.70 3.97 4.24
POIDS TOTAL VOLANT (kg} 60-73 68-82 78-92 88-103 99-115 110-128
CERTIFICATION EN EN-C EN-C EN-C EN-C EN-C EN-C

ENC* : la derniére révision de la norme européerig9262:2013+A1:202autorise
I'utilisation de lignes de pliage {elding lines») dans la catégorie ESI¢ laVOLT ®st testée
comme cela.

4. Pilote ciblé

Homologation EN

LaVOLT & été homologuée selon la norme EBl

Veuillez lire la note de bas de page du point 3. Caractéristiques techniques.

Le parapente a été testé en vol en utilisant des lignes de pliage (« folding lines »).

Utilisation en initiation.

La AirDesigVOLT5y QS &0 LI & LGS £ AYyAGALFGAZ2Y | dz t
recommandée par AirDesign.
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Table 1 — Description of the paraglider classes

Class

Description of flight characteristics

Description of pilot skills required

c

Paragliders with moderate passive safety and with
potentially dynamic reactions to turbulence and
pilot errors. Recovery to normal flight may require
precise pilot input.

Designed for pilots familiar with

techniques, who fly “actively” and regularly, and
understand the implications of flying a glider with
reduced passive safety.

recovery

Class

Description des caractéristiques de vol

Description des compétences attendue
du pilote

Parapentes avec une sécurité passive
modérée et des réactions
potentiellement dynamiques dans la
GdzNb dzf Sy O0S 2dz Sy
pilotage. Le retour en vol droit peut
nécessiter un pilotage précis de la part
du pilote.

Concus pour des pilotes familiers des
techniques de récupération, capables
RQdzy LJaéti® fighi dofent
régulierement et qui comprennent les
enjeux du vol sous une aile ayant une
sécurité passive moindre.

Aptitude du pilote
LaVOLT 5est une aildntermédiaire de base offrant une bonne sécurité passive et des
caractéristiques de vol indulgentes. Néanmoins,

w
w

LAt 23S @2ttty

/ Kl lj deSit phakdir agir $ous sa propre responsabilité.
I KIlj dz8

G a2dza at

capable de faire face avec suceedesconditions particulieres pendaré vol.

w asYS I @SO fUS|jdzZALISYSyild €S YSAtt SdzNI S

o0f Sadadz2NBa 3INI@Sad Lt AyO2Yo6S ldz LIAE20GS
formation théorique et pratique structurée.

w [Sa LAt205a az2yid GSydzza RQdziAf AaSNI dzy Sl dzA

navigabilité de leur équipement.

En suivant ces principes de base, nous souhaitons a tous les pilotes une carriére réussie, sdre e

agréable.

Gamme de poids recommandée

LINE LINBE NEB & L2

LAVOLT 5ne doit étre utilis& que dans la plage de poids certifiée indiquée dans les données
techniques de la section 3. La masse au décollage inclut le pilote plus les vétements, le
parapente, la sellettgl'équipement, etc.

LaVOLT 5réagit a une variation de charge avec une légére réduaiioaugmentation de la
vitesse La performance reste plus ou moins la méme.
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5. Sellette

LaVOLT 5a été testé& pour une utilisatioravec tous les harnais modernelassés Gksans

croisillons actifs) Extrait de la norme ER26-2 :
5.5.6 Harness dimensions

The test pilot {(and the passenger when testing in two-seater configuration) shall use a haress with a perpendicular
distance from the harness attachment points (bottom of the carabiners as shown in Figure 3, measured from
connector centrelines) to the seat board top surface as shown in Figure 4 depending on the total weight in flight as
shown in Table 48.

The horizontal distance between the harness attachment points (measured between connector centrelines) shall be
set depending on the total weight in flight as shown in Figure 5 and Table 49.

When testing in two-seater configuration, the horizontal dimension of the passenger's harness is set to the same
width as the pilot's harness.

Figure 3 — Harness upper measuring point Figure 4 — Harness lower measuring point
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Figure 5 — Width of harness attachment points Figure 6 — Height of harness attachment points

Table 49 — Total weight in flight

TWF (total weight in flight) <80 kg 80 kg - 100 kg >100 kg
Width (measurement A on Figure 5) (40 + 2) cm (44 +2) cm (48 £2) cm
Height (measurement B on Figure &) (40 + 1) cm 42+1)cm (44 £ 1) cm

6. Remorquage / treuillage

LaVOLT 5est adapt@ pour le remorquage / treuillage. L'utilisation d'systemede

remorquage approprié n'est pas obligatoire mais est utile et donne plus de confiance lors du
remorquage.

Important!
Le remorquage n'est recommandé que Si
1 Le pilote a regu l'instruction de remorquage
1 Le treuil et les liens de débrayage conviennent au remorquage de parapentes

1 L'opérateur du treuil est expérimenté et qualifié pour remorquer des parapentes
Attention : risque d'accident

La raison la plus fréquente d'accidents pendant le remorquage est lorsque le pilote ridéche
élévateursA trop tot pendant le décollage. Le pilote doit s'assurer quealapenteest
complétement audessuR S f dzA f 2 N& |jpini ke HépaRt2 yy S f Q2 NRNB

7. Pratique du vol libre

Ce manuel n'est pas un manuel d'instruction pour apprendre & voler. Les points suivants
ne sont que des informations supplémentaires.
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a. \Vérification prévol

Une vérification prévol prudente est recommandée avant chaque vol.

Les suspentes, les élévateurs, les maillons et la voile doivent étre vérifiés pour déceler tout
dommage. Ne décollez pas s'il y a le moindre dommage visible.

Assurezvous que les mousquetons principaux entre les harnais et les élévateurs ne sont pas
endommagés et sont fermés.

La sellette doit étre mise en place avec le plus grand soin et toutes les sangles doivent étre
fixées correctement.

Vérifiez la position correcte de la poignée de secours et assungz que les aiguilles de celui

ci sont en place.

Les suspentes et les élévateurs doivent étre démélés avec soin. Vérifiez que les élévateurs ne
sont pagtorsadés et que les lignes de frein sont libres. Toutes les suspentes doivent passer de
fOSt SOFGSdzNJ £ f I @2 At Speadanfld voSiyhOHK D@entipds Y Sy i
L2aaiofS RS RSTIFIANB RSa ydudzRa RIya fSa adzlL
Les suspentesontRA NS OG SYSy G I+ dz O2y (il OG Rdz a2f & t I NJ
soient pas coincées lors du décollage.

Aucune suspente ne doit étre sous la voile, sous peine de causer des accidents.

La voile doit étre disposée dans une forme circulaire face au vent de sorte que toutes les lignes
soient tendues uniformément lors du gonflage.

ATTENTION : NE JAMAIS DECOLLER AVEC DES MOUSQUETONS OUVERTS !
b. Checklist ¢ vérification prévol

G tES8ST tQFAES Sy dzy £ SISNIFND RS OSNDtE S
1 Lavoile est seche et n@amdommagée
9  Les ouvertures de cellules sont libres
1 Les élévateurs sont sans dommages et toutes les coutures sont intactes
1 Les mousquetons sur les lignes sont correctement fermés
1 ¢2dz20S848 £S8&a fA3ySa azyid SESyLISa RS
1 Les lignes de freins coulissent librement a travers les poulies
T [S& ydzdzR&a adzNJ £ Sa tA3ySa RS TNBAyYy a

Apreés avoir enfilé la sellette vérifiez :
1 Labonne position de la poignée du secours et des aiguilles
1 Que les cuissardes et la sangle sont attachées correctement
1 Que les mousquetons principaux sont fermés et verrouillés
Avant le décollage, vérifiez que :
1 Les élévateurs ne sont pas torsadés
Les lignes de frein sont libres une fois les poignées de frein dans les mains
Le pilote est bien centré par rapport a l'aile
La direction et la force du vent sont favorables
La zone de décollage est dégagée

= —a —a —a
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1 [ QS&aL) OS I SNASY AYYSRALFG Said fAoNB

c. Décollage

La clé d'urdécollageréussi est de pratiquer len pente école owsur terrain plat aussi souvent
que possible.

LaVOLT 5se gonfle facilement et régulierement a l'aide de techniqueslémllageface ou
dos@2 A f Snta ps@hdaric&a rester en retrait pendant le gonflage, dépasser le pilote.

En dosvoile pour décolledans un vent Iéger ou nul, il n'est pas nécessaire de tirer les
élévateurs trop fortni decourir rapidemenR I ya f I+ LIKIF &8 RSseY2yisSSo
stabiliser audessus de la tétpuiscourir positivement vers l'avant erthargeant la sangle

ventrale de la sellette, aprés avoir vérifiédzS  éstxbmipietdment gonflée de suspentage
dégagéR S (2 dzi y dzdzR o

Ledécollagefacevoile est recommandé dans les vents forts.

Les élévateuré sont séparésPour ledécollage vous pouveprendre les élévateurd

intérieurs,ou les deux. Si les oreilles se replient lors du lancement, il est conseillé de n'utiliser
queles lignes A internege qui est également utile pour ldécollagegar légervent arriére.

d. Virage
Méme pour urparapentede cette classe, ws remarquerez sa maniabilité dés le premier vol.
LaVOLT 5est facile &aire tourner a n'importe quel angle de virage, des virages plats aux
virages serrés.
La pression de freinage est progressive, ce qui permet au pilote de sentir l'aile et d'éviter le
décrochage involontaire.
Dans l'air turbulent, 1&/OLT 5absorbe trés efficacement la turbulence, ce qui améliore le
confort du pilote en vol.
« brake-shifting »
La fixation de la sangle de la poulie dédae de frein est intentionnellement longue ce qui
LISNXYSG RS RSLIXIFOSNIfI LIA3IYySS RS FNBAY t fQ
Par exemple : Si le parapente tourne a plat, modulez la vitesse de virage en déplacant la
O02YYlI YRS @GSNB tS OSyGNB RS tQlAftSo ! Ayaix 8§
ROQAYOtAYylFAaz2y RSGOASYy( LI dza Acdédadtdes byas idin dudzl y R
corps-f QF At S (2daNyS LXdza + LIXILG SG t€F Y2yidSS R
AKATOAYIEéd +SdzAf £ ST GNRBAzOSNI LJ dza RQAYF2NXYI

ATTENTIONTIRER LES FREINS TROP RAPIDEMENT OU TROP
PROFONDEMENT AUGMENTE LES RISQUES DE DECROCHAGE

En entrant dans un décrochage asymétrigdeA( NI 3 Sy ScBrhnileAcE & glisger dagstler S
virage.

L'aile intérieure cesse de voler, perd de la pression et dewietie. A ce stade, les freins

doivent étre libérés immédiatement.
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Dans le cas improbable ol utignede frein se dégage de la poignée ouBk & & Sé&st £ QF A f
YIydzdzgNI 6t S £ fUlFARS RS& St SO (S @&Nastposdbld y
de diriger leparapenteet d'atterrir en toute sécurité.

e. Longueur de ligne de frein

La longueur de la ligne de frein de votre nollw®OLT 5a été réglée avec précision par les
LAf205Sa RQSaalara ! Lw59{LDbx SG Af yQoSaid y2N
Si vous pensez qu'il est nécessaire d'ajuster la longueur de la ligne de ffeimcéan de votre
morphologie, de la hauteur des points d'accrochage du harnais ou du style de vol, nous vous
recommandons de manipuler le parapente au sol avant de le tester en vol, et de répéter cette
LINE OSRdzZNB LJ NJ LX 38 RS HnanYY RQl2dzaiSySyio

Les lignes de frein sont trop courtes
1 Peut entrainer de la fatigue en volant avec vos mains dans une position non naturelle
9 tSdzi SYLISOKSNI £ NBOdzLISNI iA2y RS OSNIF A
1 Va certainement réduire la plage de vitesse de votre parapente.

Les lignes de frein sont trop longues :
1  Peut Eduire le contrdle du pilote lors du décollage
1  Peut Eduire le contrdle dans les situations de vol extrémes
1 Peut endre difficile I'exécution d'une bonne ressource lors de l'atterrissage.

Chaque ligne de freindoitétte i i  OKSS a2t ARSYSy G t &l LAy
approprié.

D'autres ajustements ou modifications apportésaire VOLT 5entrainent une perte de
garantie, de navigabilité et de validité de la certification et peuvent vous mettre en danger. Si
vous avez des suggestions d'amélioration, faiéesous savoir et nos pilotes d'essai pourront
essayer vos idées dans une situatiomtrdlée.

f.  Pilotage actif

Lepilotage actifaméliore la sécuritélu pilote. Voler avec un peu de frein appliqué de maniere
égale augmentera légérement I'angle d'attaque et aidera a prévenfefesetureset

permettra au pilote d'avoir une réaction plus directe. Cela permet au pilot@iéex sentir
tUFAN SG tQFAE ST SG RQFYGAOALISNI £ Sa FSNN¥Sd:
Le but dupilotageactif est de maintenir Iparapenteau-dessus de la téte du pilote dans toutes

les situations en réagissa®2 NNB OG0 SYSy (i | dzE aYaddaesShHeiBsetida RS
transfertde poidsdans la sellette

Lorsque vous entrez dagy’ G K SNI A Ij dz§8 T 2 NIi I néisbit p&sardp loinY L2 NI |
derriereou ne puisse pas entrer dans un décrochage dynamique. Pour éviter cela, il est

souvent utile de relacher légérement les freins a I'entrée, ce qui donne un peu plus de vitesse

au parapente De méme, lorsque vous sortez d'une forte montée, il peut étre nécessaire de

freA Yy SN RFE@F yiGF 38 L12dz2NJ SYLIS OKSNI £ QFAfS RS LX 2
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Pilotage avec le B

Une autre facon de piloter MOLT 55 a4 i R Qdzii A f A & I8sNtkiris S/aus pouved dzil &
(i NP dz& S NJ & dNde poiygée S DI G S dzNJ

En tirant sules Bvers le bas la voile peut étre stabilisée et pilotée activement.

[ QF @I y il 3S uiaagaaenBiest ¥eSéditre les déformations du profil en
comparaison au pilotage aux freins. Ce qui permet un meilleur rendement en transition,
notamment en vol accéléré.e pilotage aux arrieres fonctionne sur toute la plage de vitesse de
fQrAt ST R2yO | dzaar | OOStSNBS £ F2YyRO®

NOTE [ Qdzi Adildtafye alixhagtigfeadirdnd pas la voile infermable. En aucun aela

ne peut remplacer un pilotage actif en conditions turbulentes.

ATTENTIONorsque vous pilotez aux arrieres, la poignée de frein ne doit pas étre tenue en
dragonne ou avec un tour de frein, ceci aurait pour effet de mettre du frein et de cause des
fermetures!

g. Accélérer
[ § de8aisYS RQVADS BN avéd dadd s féndus » préts & étre fixés a
dzy ol NNBI dz RQI OOStf SNI (G6SdzNy»w [ S aedaisysS RQl 0O
qu'il fonctionne bien en étant suspendu dans la sellette avant de voler.
9y LI NIAOdzZ ASNE OSNARFAST 1jdzS t QF OOSt SNI & SdzN
02dz0tf S& AydziaftSa RIya dzy aeaisyS RQIOOSt SNI

9y LRdzaalyd €S o6FNNSIFdz RQI OO0St SNI 4GSdzNE Ul y
accélére mais est eméme temps plus sensible a la fermeture.

Les parapentes modernes en delignes comme I&olt 5montrent une trés grande stabilité,
notamment en vol accéléré. En dépit de la stabilité exceptionnelle\dOLA Stoute

fermeture accélérée sera plus dynamique que le méme événement rencontré bras hauts et
nécessitera des réactions plus rapides pour revenir au vol normal.

Toujours garder les deux mains sur les commandes en volant rapidement ou en turbulence et
sUNB LINkG £t NBf NOKSNI f QF OOSt SNI (iSdz2NJ AYYSRAL
PGAtAasSt tS aeadsyS RQIFOOSE SNIX(SdzNJ I SO LINB
une hauteur suffisante par rapport au sol ou d'autres obstacles peouwgir en cas de

fermeture.

NE FREINEZ PAS S| VOUS ACCELEREZ SFCONIEUT PROVOQUER DES FERMETURES.
h. Atterrissage

LaVOLT 5est facile a poser, cependant, lors de vos premiers vols, vous seregtpesurpris
par son planéTenezen compte lors de votre approche d'atterrissagelehinezvous la
possibilité de faire des virages en S ou une approche plus longue que celle dont vous avez
I'habitude.
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Pour un atterrissage normal dans le vent, tirez uniformément sur les freins lorsque vous étes
pres du sol et redressemus pour atterrir sur vos pieds. parapentes'arrétera presque
complétement lorsque les freins seront complétement appliqués. Evitez d'atterrir directement
a la sortie d'un virage cde déplacementu pilote sera beaucoup plus rapi@m raison de

I'effet pendulaire.

Attention :

Aprés @2 A NJ | G G S NN Zploygr akdesiua de Sdire tét# el tonib@dvant v&us.

Si le bord d'attaque heurte le sol, la structutes cloisongeut étre endommagée.

i. Remorquage et treuillage

Lors du remorquage ou du treuillage parapentedoit étre audessus de la téte du pilote

avant de commencer.

Dans la phase initiale, la tension ne doit pas étre trop élewdepilote qui monte a un angle
plus plat a plus de contréle.

La tension de plus de 90kéest pas autorisée. Dans toutes les situations, la tension maximale
autorisée sur la ligne ne doit pas dépasser le poids du pilote.

Le pilote doit étre informé et conscient des exigences nationales en matiere de remorquage.
Cela inclut des sujets tels quées exigences de permis de remorquage / treuil, les opérateurs
de remorquage qualifiés, U | LIG A (i dzfa Semétdiier fsideSrgui dt I6s liens de
remorquage sont certifiés, etc.

En général, les réglementatioftzales et internationales doivent étre appliquées et suivies

j.  Fermetures asymétriques et frontales

Comme avec n'importparapente, des fermetures peuvesé produire. Lepilotageactif"
décrit au point "f" peut aider a éviter ldsrmetures

Vous devez toujours mainteniotre cap en priorité en transférant votre poids cotéopposé
a la fermeture Cela peut étre renforcé en appliquamt peude frein sur le c6té opposé a la
fermeture. Sila fermeture est stablgle parapentepeut étre regonflé en pomparavecle frein
du cotéferméd'une maniérferme et ample, sans &oups Sachez que la course du frein est
plus courte lorsque lparapenteestT S NI S S (ipelit d&Soctie@vecurie &oindre
amplitude de freinage.
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Sit QF At S FSN)¥S LicklBratighiirelatheSimratiateinSet bRrezau

RQIF OOSE SNI G SdzNJ

Pour aider a la réouverture d'une fermeture frontale pilote doit tirer les deux freins de

maniére égale en méme temps. Cel NBRdzA i S 3 t SY S vipieés la @oudettuiield S S
du parapente

REMARQUETirer trop de frein pendant uneouverturefrontale peut décrochere parapente

ou le faire passer directement de la fermeture au décrochage

k. Rouvrir une cravate

Dans des conditions extrémes et dans de rares cas, il est possible que la ou les extrémités de
l'aile se coincent entre les lignes. En général, cela n'arriverait qu'apefermeture majeure
incontrélée2 dz f 2 N&E RS YI ydzdzoNBa SEGNEYS&AD

Si cette cravate se produit, dans un premier temps utiliser les techniques décritesoumuir
lesfermeturesasymétriques.

Si elle ne se relache pas, prenez la ligne de stabilo etltirezrs vous jusqu'a ce que la section
coincée de l'aile soit relachée.

A basse altitude, il est imp@nt de stabiliser la rotation.d.cas échéant, et si nécessaire,
utilisezle parachute de secours si la cravate ne se défaisait pas et le parapente ne serait plus
contrélable

I.  Vrille
b2dza NBO2YYlIyR2ya [jdzS OSHi&EQYY yaRMANEA S @2 N
I'eau et sous surveillance. L'intention dans cette situation est pour un pilote de découvrir le

STAGE DE PILOTAGE/ AVEC NMOLT & comment provoquer des fermetures

Les voiles e lignes montent une grande stabilité etontdonc tres résistargs aux
fermetures. Pour effectuer des fermetures (lors d'un stage en milieu aménagédjgades
de pliage («folding lines») doivent étre montées sur l'ailecellesci peuvent étre
commandées aupres de votre revendeur ou d'AirDesign.

Nous ne recommandons pas d'essayer de provoquer une fermeture en tirant sur les
F gk yGad [ S LINFLISYdS yS FSNIAG ljdzulk 00¢S
état non controlable

Lesfermeturesréalisées avec des "lignes de pliagesuvent étreréalisées etontrolées

de bien meilleure facopellespeuvent étre doséspour atteindrele point de fermeture
pluslentement et donamieux éduqer vos propres capacités pour un meilleur contréle.
A l'annexe €», vous pouvez trouvdes informations sur la fagon de montes lignes de
pliage.
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point de rotationnégatifet de le contréler. Cela exige un haut niveau d'expérience et de
compétence.

Plus le temps s'écoule entre le moment olplrapenteentre en vrille et le moment ou le

pilote tente de récupéer, plus il y a de chances qu'ellevienne hors de contrdle.

ldz FdzNJ SG t YSada2NB IHaaSec eHeinstodur dvitdrliaypdsSité NI £ Sy
d'une fermetureasymeétrique. Attendez toujours que le planeur soit en face de vous ou au

dessus de vous lorsque vous relachez une vrille complétedépibyée- ne relachez jamais la

vrille lorsque lailS & T RS NNXA § NB  pbugdrait ks Mid Gevaliptoztbis ou dénfef S
en dessous.

m. Décrochage complet et parachutale

La course de freidisponible avant delécrochen'aile dépend de laille et de la charge. Pour
lavVOLT & -, la courseminimaleestde 55cm pour les tailles XXS et XS / 60cm pour la taille S /
65cm pour les tailles M et L. Ces chiffres sont juste une indication approximative. (La

publication de la course de freinage e8pertoriéedansl'EN 9262.)

Il serait dangereux d'utiliser la course du frein en fonction de ces chiffres, car il n'est pas
possible de mesurer la course du frein pendant le vol, et dans les turbulences, le décrochage
pourrait se produire avec moins de course de freinage. Si vousagien utiliser toute la course

de freinage de votr@arapenteen toute sécurité, il est n&a & I A NB  FResiéctogh8gdsi dzS N.
volontaires en milieu sécurisé.

REMARQUE
EN GENERAL, LE DEBATTERIENREIN DEVIENT PLUS COURT LORS D'UNE FERMETURE
ASYMETRIQUEN TENTANJE STABILISER LE COTE OUVERT)

/ USad dzyS YI ydzdzONB SEGNEYS ljdzAi RSONF AL NI NB
Pour provoquer un décrochage complet, tirez doucemetraymétriquementur les deux

lignes de frein. Mainteneles enfoncés, en verrouillant vos bras sous vosellette jusqu'a ce

j dz§ forfble detriére vous et se déforme en une forme de croissant caractéristique. Méme
sicette phase de décrochage est plus confortable que présesurez/ous de ne pas relacher

les freins de facon prématurée ou asymétrique. SilBsifry & a2y i NBf NeSters a | f
train de tomber en arriere, leemontée sulite et la plongée vers I'avant sont trés rapides et le
parapentepeut plonger violemmenen avant et méme en dessous de vous.

Pendant urdécrochagenainteny, lavoile oscille d'avant en arriére. Pour stabiliser cela, le

pilote peut relacher les freins lentemeat pour environ 1/3 de la coursetale, et ensuite

maintenir a ce niveau. Le maintien a cette position permet a l'aile de se remplir Iégérement a
travers lacorde Lorsque vous relachez les freins sansrpréplissage, les oreilles

s'accrocheront trés probablement dans les lignes et cela peut entrainer une cravate.

Aprés le pré&emplissage, Iparapentestabilise ses mouvements et les freins peuvent étre
lachésusqu'a ce que le parapente récupera sitesse et vole a nouveau.
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Nerelachet Sa FNB Ay a Ekstddvafht suNdidssieSde fa@lea lf B A a4 f 2 NRE|j
se trouve a l'arriére du pilote.

ATTENTIONLe décrochage complet nécessite beaucoup de hauteur et exige certaines
compétences pour récupéreme phasedevolstable Lt Sad AYLERNILFyd | dz
soit pas pratiquée sans supervision qualifiée.

Il devrait de préférence étre pratiquéy’ YA f ASdz aSOdzZNRA &S f 2NE RQdzy

Ledécrochage parachutalux freinsest une sorte de prétape a un décrochage complet. L'aile
n'a pas de mouvement vers l'avaptrésenteune vitesse de chute élevée, mais elle est presque
entierement gonfléeLe pilote peut entrer dans ce décrochageappliquantun freinage

profond symétriquell est tres difficile de maintenir 'aile dans un décrochpgeachutal: si
@2dza FTNBAY ST edméradRidarochag cdmplet. Sivold rdachez tregriens,

t Q IreprénBra son vol normal. Pour pratiquer un décrochpgeachutal aux freingl est
nécessaire de maitriser le décrochage complet en premier.

Un parapentetrés vieux ou uséwec un tissu poreux ou avec un calage modédi¢raison de
nombreux lancements de treuil, ou de spira@syagées par exemple) peut rester dans une
phase de décrochage parachumé&me apres avoir relaché les deux freins. N'appliquez pas les
freins dans une telle situation, car l'aile entrerait alors en décrochage comglais pouvez

sortir de cette phase parachutataLJ2 dz& & | y i f Q kifip@RdntSetlévatBuig 2 dz
vers l'avant. Si vousolez souda pluieou aveaune aile mouilléele risque de décrochage est
plus élevé.

Nous déconseillons fortement de voler dans des cood#ipluvieuses. Normalement, VOLT

5 ne montre pas de tendance a un décrochageachutal S'il arrive que vougncontriez és
précipitations, nous vous recommandons de ne pas effectuer un décrochagdeBgrandes
oreilles Le mieux est dquitter lazone pluvieusde plus t6t possible et de voler avec les deux
freins relachés, voire accéléréar cela réduit le risque de décrochage. (La course de freinage
disponible avant d'entrer dans un décrageparachutalpeut étre considérablement réduite
avec une aile mouillég

Si un décrochage se produit, relacHezn suivant les instructions-dessus.

n. al yuiesde descente rapide
iv. Spirak

La spiralengagéeest un moyen efficace de faire une descente rapide. Pendaigdaente en
spirale, le pilote et le parapentubissent de fortes foraecentrifuges qui sollicitent la
structure du parapente. En tant que telletievrait &tre considéréO2 YY S dzy S Y I vy dzdz
extréme. En raison de la perte de hauteur rapide au cours d'une spirale, les pilotes doivent
toujours veiller & avoir une altitude suffisante avantaemmencerf I Y | y dzde&iiekB S |
que lespaceestlibre sur la trajectoire anticipée
Entrée: transférez votrepoids et tirez doucement sur un frein (du méme c6té que vous
déplacez le poids) de sorte quedarapentepasse d'un virage normal a 360 degrés a un virage
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serré et de 14 & unplongéeen spirale. Une fois établi dans la spirale, le taux de descente et
l'angle d'inclinaison peuvent étre contrélgsr transfertde poids et relachement ou la traction
du frein internev dzl Yy R fdeMarh I& Blote8assfiiralese maintienen conservaniine
pression de freinage constante, a ce momé&ntie placement dans la sellette peut étre au
neutre. La descente est contrdlée en tirant plus moinssur le frein interne. Une légére
traction sur le frein extérieur aide a gier leparapentestable.

Sortie En général, nous recommandons de sortir de la spirale de fagon active en déplagant le
poids du corps pour un retour au neutre, en tirant Iégérement sur le frein extérieur et en
relachant en méme temps le frein intérielraissez le parapente tourner encore quelques
virages pour une sortie dissipée. Une sortie brusque et rapide peut entrainer une forte montée
(chandelle) et vous pouvez rencontrer votre propre trainée.

Une spirale peut rester neutre et ce pour diverses raisons :
w Ventraletrop serrée
w Appui sellette important du c6té de la rotation, ou activement pousser et retenir le
poids du corps contre les forces générées par la spirale.
w Sellette sans planchette

[ 2NEIjdzS @2dza dziAfAasSl dzyS asSttSGaS alya
aSttSGiGS OSNB f QSEGSNASdN® [ S LAtE2GS R2
f QSEGSNASdzNI Rdz GANI IS Sy LRdzaalyid @S0
auneutre2 dz GSNE f QAYUGISNASdz2NE fF+ @2AfS LISdz

w Le lest est monté sur la sangle ventral ou pectoral.

w Sila sangleventrale est croisédpas correctement bouclée a plat)

w Pas de frein coté extérieur.
Si laVOLT 5reste en neutralité spirale, une simple pression au frein c6té extérieur suffira a
la faire sortir de cette neutralité.

ATTENTIONDans une spiralstabilisée les forces G sont trés élevées. Soyez conslietnQ dzy” S
A2NIAS | OGABS RS ALIANIES Sy3al3assS LISdzi RSYly
ATTENTIONLorsque vous sortez une spirale trop rapidement, la conversion d'énergie peut
entrainer une montée rapide dparapenteet la traversée dea propre turbulence. Cela peut
entrainerdes fermeturesNousvous conseillons de laisse\l®LT 5sortir de laspirale

engagéale maniére controlée.

Veillez a n'utiliser que des spirales modérées pour ne pas surcharger inutilement vos lignes.
AVIS IMPORTANT BECURITRJN pilote qui est déshydraté et / ou n'est pas habitué a la

spirale peut perdre conscience pendant e JA NI £ § Sy 3l 3SS Rdz FI A G R
accélération

94



AIRDESIGN

v. Décrochage aux B

LaVOLT st un parapente en 2 lignes et n'a donc que les lignes de suspentes A et B. Faire un
décrochage aux B comme sur un parapente en 3 lignes n'est pas pobs#nlesur les B

ressemblerait plus a un décrochage complet et la récupération est probablement plus difficile a
contréler. En relachant les B, le parapente fera une abattée vers l'avant.

Nous vous déconseillons donc vivement d'utiliser le décrochage aux B &@tTatomme

YI ydzdzoNE RS RSa0OSyidS NI¥LARS H

/' SGGS YIydudzoNBE yuUl LIl a SisS (5SadGdsSS f2NE Rdz L
construction en 2 lignes de ce parapente.

vi. 6Grandes Oreilles- « B-Oreilles«

C'est la technique la plus simple et la plus slre pm#&rdescenterapidetout en maintenant la
vitessehorizontale Selorf QF YLJX AGdzRS RS 1 FSNN¥SGdz2NBE ONBS:
m/s peut étre atteinte Aveclesgrandes oreilles, votre vitesgeut étre augmentée en utilisant

f QI OO0 S PaNkiigeBdizhndes oreilles avecaarélérateurfermezd'abord les oreilles

puis appuyez sur QI OO S.PRIMIZ NEdeND RS I  YI ydzdzONBES NBf NC
puis ouvrez les oreilles.

La tendance & fermeture frontalede I'aile est réduite en volant avec de grandes oreilles.

LaVOLT 5peut étre pilotée avec de grandes oreilles paansfertde poidsdans la sellette

Entrée: Atteindre haut et saisir le maillon en métal (lien rapide) deuspentecA» externe de

chaque cb6té dyparapente Tirer les deux cotés simultanément. Tefez fermement. Les

pointes se replient. Assuramus que les lignes sont tirées de chaque coté de la méme maniere

et que vos grandes oreilles s@ymétriques

Sortie: Les oreilles s'ouvriront d'ellesémes. Pouaccélérera réouverture, tirez un peu sur

les freins

Méthode alternative : « Oreilles aux B »

Une bonne option pour faire des oreilles est de tirer la suspente basse B la plus extérieure

(BR3) vers le bas. Tirer des deux c6tés simultanément : on appelle cela les Oreilles aux B.

/ St AYRdZA G dzy RSONROKIF IS LI NIASE Fdz yA@St d:
une autre sorte de grandes oreilles.

L'avantage de faire les oreilles aux Bestquecélas yS GNBYot Sy id LI & Si
trés stable. Pour sortir, relachez simplement la suspente basse B la plus extérieure.

¢h!¢9{ [9{ a'bs!+*+w9{ 59 59{/9b¢9 w!tL59 5hL
CALME, AVEC SUFFISAMMENT DE HAUTEUR SOL, ET SOUS SUPERVISION PAR UN
PROFESSIONNEL.

RAPPEL
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''YS Yl dz@l AaS Yl ydzdzdNB | dz YI dz@FAa Y2YSyd LISd:
LINEOfSYS RIY3ISNBdzE® [ S& Y y dzdzg Ndraperfek dedNs Y S &
forces qui peuvent 'endommager.
1 Pratiquer ces techniques sous supervision qualifiée de préférence lors d'un stage de
sécurité
1 '@yl RS I yOSNI dmf qué legpdzdzENaiDur bt &ra dzNB 1
dessousest dégagé d'obstacles ou d'autres pilotes.
T tSyRIy{d ft Sasurvillefegiaapdntdes IAltitude audessus du sol
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8. Entretienet réparations

Les matériaux utilisés pour construire voW¥®LT 5ont été soigneusement choisis pour une
durabilité maximale. Si vous traitez soigneusement votre aile et suivez ces direeliwgsus

durera longtemps. Une usure excessive peut étre due a une mauvaise manipulation au sol, & un
pliageinadapté a une exposition inutile a la lumiere UV, a I'exposition a des produits

chimiques, a la chaleur et a I'humidité.

Manutention au sol

w [/ K2AaAraasSil dzy SindtalleyvBire hiledund eSNgnes Prisesidudbg
racines ou les roches entrainent une tension inutile sur les pattes de fixation pendant le
gonflage. Les lignes d'accrochage peuvent déchirer le tissuvdddamu endommager les
lignes.

w [2NBE RS fdFGGSNNR&&alr3ISsE yS tFA&aasSit 2 Yl
L'augmentation soudaine de la predsf LIS dzi 3INI GSYSy G SyR2YYI :
résistant a l'air de lavoile et affaiblir les nervures et les coutures.

w Cl A NBpamdentasux IBeibe fleSsol, le sable ou les roches réduit
considérablement sa durée de vie et augmente sa porosite.

w [ 2NB RS I LINB LI Nlsé@ahcesfe odflagesSsdrddobisidare® 2 dz f
pas marcher sur les lignes ou le tissu de la voile.

wNe faites jamaitJ- & RS vy dzdzispentds ya f Sa

Ceparapenterestera en état de navigabilité et en bon état pendant de nombreusegesrs'il
est bien entretenu, plié et stock@orrectement.
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Pliage d& Qt A f S

En général, I& OLT H'a besoin d'aucune méthode de pliage particuliére. Il est néanmoins
fortement recommandé de plier votre voile caisson sur caisson, afin de préserver la forme du
bord d'attaque et ainsi aider a maintenir les caractéristiques de gonflage et de performance.
LaVOLT 5a des joncs en Nitinol dans le bord d'attaque qui ne peuvent ni se casser ni se
déformer.

Le sac de pliage AirPack peut vous aider a plier votre aile facilement et correctement.

Pour plus de détails, voir la section « accessoires » sur waglicets.com.

Recommandations de pliages pour votre aidérDesign.

1. Poserlessuspented élévateurd selletteau bord de fuite de l'aile. Recueillir les lignes
ensemble et les poser autant que possible sur le tissu de l'aile. Cela protége les lignes pendant
I'emballage et le stockage

2. Apartir du centre de l'aile, rassemblez toutes lesllulesde fagon a ce que Igencsde
polyamide soient cbte a cote.

REMARQUE IMPORTANSIE/ous placez fgarapentesur un terrain accidenté, commencez
par rassembler l'aile en un «chdleur» en tirant sur les lignes, puis emballez le bord
d'attaque. Faire glisser la voile sur un sol accidenté endomméderzssu

3.Poser le bord d'attaque a plat sur le sac d'emballage / AirPack et fixer avec la sangle juste en
dessous de l'extrémité dgencsde polyamide
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4. Ajuster le bord d'attaque emballé pour s'assurer que tougdass en nylorsont a plat I'un
contre l'autre

5.Pliez lebord de fuitede I'aile du centre vers les pointes en utilisant un style de pliage
concertina- alternant gauche droite. En procédantcommeS t = £ Ul ANJ NBaA G y i
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6. Utilisation de I'AirPack 50/50Rabattez I'aile du bord de fuite une foisrda longueur du sac
AVOGSNRSdZNI 6fS ' ANXI O]l pnkpn YSadaNB fI Y2AGA
Mettez leparapentedans le sac et fermee. Pliez le sac fermé a moitié. Ensuite, filkkeavec

les sangles extérieures
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En utilisant le "AirPack" standard,darapenteentier sera d'abord mis dans le sac intérieur,
puis fermé, puis plié a la longueur requise et fixé avec les sangles

103



AIRDESIGN

Stockage
w ; BAGST RUSYOI tf SN @2 (i NBapasidabre mdyanh lj dzU St
sécheza le plus vite possible a I'abri de la lumiére directe du soleil et de la chaleur.
Ranger et stocker son aile humide ou mouikliés¢ la raison la plus fréquente de la
détériorationde la voile
w bS8 I A& aiédntreldn éontadtatvedllBau de mer. Sic'est le cas, rincer les
suspenteslavoile et lesélévateursavec de I'eaulouceet les sécher loin de la lumiére
directe du soleil avant de les ranger.
w !'LINB&a S @2f 2dz t2NB Rdz aiG201F 383z dziiAt
AirPack).
w [2NRBR Rdz a2 017 3 SvoasdueRarpardpéntgriestipasl#ixposéd & a d
a des températures supérieures a 50 ° C.
w bS f I Aapadpente@ritraf ericantaét &vec dawoduits chimiques.
Nettoyez la voileiniguement avec de I'eau tiede propre. Ne jamais nettoyer avec des
produitsabrasifs.
w t 2dzNJ f &2 yadi 2009 NY3SSE Lty §  LllaigseziiaN@natudcBiniNG NJ
sac a dos ouverte lorsque cela est possible pour permettre a I'humidité de s'évaporer.
Transport:
Certains matériaux utilisés dans la constructiorpduapentesont sensibles a la température.
Par conséquent, le pilote doit s'assurer qu@dégapenten'est pas exposé a une chaleur
excessivgpendant le stockage et le transpoRar exemple, ne laissez papégapentedans
une voitureferméependant les chaudes journées d'été.
Lors deR Q S ypardaipéste, utiliser uemballageapproprié.
Nettoyage:
9y OFa RS ySiid2el3S RS fQFAfST yQdziAt AaSNI |
Ne jamais utiliser de solvants, savons ou abrasifs.
Réparations
Les réparations doivent étre effectuées exclusivement par le fabricant, I'importateur ou des
ateliers autorisé par AirDesign
Utilisez uniqguement des pieces d'origine.
En cas de questions, veuillez contacter AIRDESIGN directement
Usure des matériaux
LaVOLT 5se compose principalement de tissu en nylon.
Ce matériau ne perd pas beaucoupsigidité et ne devient pas poreux par I'exposition aux
rayons UV. Cependant, le pilote doit veiller a ne pas exposer inutilempatdpentea la
lumiére du soleili I y' i 1lj dzQ A f . D¢b&llerfpan digiténtpd\aladit leldécdllagesstger
le parapentejuste apres l'atterrissagaméliorera sa durée de vie

Le suspentage de MOLT 5esten Aramid et Dyneemaon gainé.Prenez soin de ne pas
contraindre les suspentesécaniquementnutilement La surcharge doit étre évitée car un
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étirement est irréversibleUneflexion continue des lignes Aramid au méme endroit affaiblit la
résistance.

Lorsque vous placez farapenteau sol, évitez autant que possible la saleté et la poussiére.
Despoussierepeuvert se trouver entre les fibres desispenteset peuvent raccourcir les

lignes et endommager le revétement.

Lorsque lesuspentes accrochemendant le décollage, elles peuvent s'étirer ou méme se
casser. Ne pas marcher sur &spentes

Les arétes vivesur le sol peuvent endommager les gaines oel@&tement

Une ligne de frein emmélée autour d'autres lignes peut se déchirer ou causer des dommages.

Veillez a ce qu'il n'y ait pas de neige, de pierres ou de sable daoteld_e poids peut abaisser
tS 02NR RS FdzAGS SiG NI fSydAN f Cdéckothrd 51 ya f
Lors dudécollagedans des vents forts hile peut, si elle n'est pas contrblée, dépasser et
frapper le sol. Cela peut entrainer des déchirures dansléésonsou endommager la voile ou
les coutures.

Lors de l'atterrissage, éviter que le bord d'attaqestouche le sol devant leilpte. Cela peut
endommager la structure doord d'attaque.

Apréesun atterrissagedans les arbres ou dans l'eau, la longuées suspentedoit étre

vérifiée. Aprés un contact avec de 'eau salée, lavpalapenteimmédiatement avec de I'eau
douce

Evitez le contact entre le tissu et la sueur.

bS A NS surudlsal acéidaritéh abfsif cecipourraitendommager le tissu aux points
de contact.

Ne pas tropcomprimer leparapente lors du pliage et du stockage

Les documents relatifs a la longueur totdles lignes pour chaque taille t&VOLT 5se
trouvent dans l'annexe.

9. Contrdler le parapente

Méme avec les meilleurs soins possibles, chaque aile subit un vieillissement qui peut affecter
les caractéristiques de vol, la performance et la sécurité.

Une inspection compléte de tous les composants, y compris ification de la résistance des
suspentesde la géométrielu suspentagede la géométrielesélévateurset de laporositédu
tissude la voilure, est obligatoire.

intervalle d'inspection

Aprés12mois ou DO heures de vol (selon la premiére éventualité)pdeapentedoit étre
controlé. Cette vérification sera effectuée par le fabricant, l'importateur, le distributeur ou
toute autreatelier autorisé La vérification doit étre attestée par un tampon sur |'azdgtiant
RS OSNJI A ¥ A Ansilgiezighs la cnNat deQérvicé. S

Dans le cas ou ymarapenten'estpasvérifié selon ce programme, la garantie de navigabilité
du parapenteseraitinvalidée.
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Plus d'informations sur I'entretien et les inspections peuvent étre trouvées dans le document
"Information d'inspection” disponible sur le site internet d'AIRDESIGN wwgliders.com

Controdle du calage

Aprés environ 30 a 50 heures de vol, nous recommandons de procéder a une vérifitation
OF t I 3§ -dedles leignastséht mesurées et si nécestmirdongueur ajustée

En général, tous les types de matériaux et tous les tfpes & a S Yantsusc@Sililes
RQS@2ft dzSNJ adza @I y i (D&na lespieniidréslheungsids velstoutde)t A lj dzS S
parapenteet ses matériaux sont en cours deodage».

C'est pourquoi nousecommandams de faire une vérification du calageur assurer la
conservation de laneilleure performance etle la meilleure vitessele votre aile.

Nos expériences nous ont montré qu'apres ce tempsaléenviron 3650 heures) les lignes ne
bougent plus ou ne changent plus de longueur.

[ $& RdzNB S &au RIASvendat®muliBiés par un facteur dgaur le calcul des
heures de voén raison du plus grand contact avec les surfaces abrasives.

wSaLISOGSNI £ yIFiddz2NBE Si ft QSygAaNRyySYSyi
Enfin, nous demandons a chaque pilote de prendre deita nature et de notre
environnement. Respecter la nature et I'environnement en tout tengbplus
particulierement dans les lieux de décollage et d'atterrissage.

Respectez les autres et le parapente en harmonie avec la nature.

Ne laissez pas de traces et ne laissez pas d'ordures derriere vous.

Ne faites pas de bruit inutile et respectez les zones biologiques sensibles.

Les matériaux utilisés sur un parapente doivent étre recyclés.

Merci de renvoyer les anciennes aileiRDESIGN aux bureaux AIRDESIGIS. No

SYGNBLINBYRNRYya RS NBOeOf SNJ f QlF AfS
10. Le dernier mot

LaVOLT 5vous procurera des heures de plaisir et de satisfaction dans les airs. Nous vous
souhaitons beaucoup de bons vols.

Traitez bien votre aile et respectez les exigences et les dangers du vol.

Nous demandons a tous les pilotes de voler guelenceet de respectef QS Y GANB Yy S Y ¢
ainsi quées lois nationales et internationales en ce qui concerne notre sport.

A BIENTOT DANS LE CIEL
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A. ANHANG; ANNEX ANNEXE
a. Ubersichtszeichnung Overviewc Généralités

;.‘
7 /i
top sail - / '//
Extrados  Qbersegel /{(
/
bottom sail //
Intrados  Untersegel '/ g
/ /
Suspentes  top lines !
Hautes Gallerie-Leinen
Suspentes  middle lines / /_//
Moyennes ~ Gabel-Leinen - >

s -

//I//l
Suspentes main lines / // //

Basses Stamme-Leinen P
Lignede  stabiline - //
stabilo Stabi-Leine e

/

Ligne de freirPrake lines -
Bremsleinen T

Connecteurs links, Schraubschékel;'::" : o
Elévateurs riser, Tragegurt—___——
Pilote pilot, Pilot -
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b. Leinenplang Line Plan ¢ Plan de suspentage
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c. Tragegurtc Riser- Elévateur

Die Langen des Tragegurtes sowie der Beschleunigerwege entnehmen sie bitte aus
untenstehender Tabelle.

CNNJ RAS . SGNGAIdzy I lesenySiearttek RUBKY 7.rh.iif ®hB &iggen 6 A G

Bis auf den Beschleunigézy R R & o h K& derTragegust Bedhg anderen
einstellbaren, entfernbaren oder varialnl&/orrichtungenauf.

Please find length for riser and accelerator in below table.

l2¢ (2 dzz8% NBKS LESHHS NBE-R NEE RRAYGIY TOYDAAA
Except for the acceleratdr y R (i ¥§$ Nie@|Ke has no other adjustable, removable or
variableequipments mounted.

Longueurs des freins et élévateurs
Pour faire les grandes oreilles, lire leLJ2 A y i} Ygrandb&’dbeﬂl%)&b a

At QSEOSLIiA2y RS& aeaidsySa RQ2NBAftSa Si RQl
systéeme démontable.
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VOLT 5 XXS
Riser measurement - total length
Total|Risers |Std Acc
length] A 514 358
c éi”d Al 511 432
arapiner
or connect) B 514 514
Acc | 156.2 | *[mm]
Trimmer | n/a [mm]
VOLT 5 XS
Riser measurement - total lengtt
Total|Risers |Std  JAcc
length] A 513 355
c é‘-nd' Al 511 430
arabiner
or connect) B 914 914
Acc 157.9 | "[mm]
Trimmer | n/a [mm]

VOLTS5 S:
Riser measurement - total length
Total[Risers |Std Acc
length| A 522 370
c ‘(Ji_ncl‘ A 521 445
arabiner
or connect) B 523 523
9]
D
Acc 151.7 | *[mm]
Trimmer | n/a [mm]

VOLT 5 M:
Riser measurement - total length
Total|Risers |Std Acc
length) A 523 361
(incl) A 522 438
Carabinetl B | 524 | 524
connect) c
D
Acc | 161.5 | *[mm]
Trimmer| nfa [mm]

AIRDESIGN
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VOLT 5 ML:
Riser measurement - total length
Total|Risers [Std  JAcc
length] A 563 402
c é'_”d- A 562 481
arabiner
or connect) B 965 565
C
D
Acc | 160.6 | *[mm]
Trimmer | n/a [mm]

VOLT 5 L:

AIRDESIGN
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VOLT 5 ¢ TRAGEGURTRISERELEVATEUR
AR3,4
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B. Material ¢ Materials - Matériaux

VOLT 5
SegeltuchBailVoile:
1 Obersegellop SaiExtrados Dominico 10 DSF
1 UntersegelBottom Sailntrados: Dominico 10 DSF
1 RippenRibgCloisons DominicoDOKD&04432FM Porcher 8ytex 27 hard

LeinenLinegSuspentes
1  Galleriekinen/Top linesSuspentes haute€delrid 800/U-070, 090 9206035
1 Gabeltinen/Middle linegSuspentes moyenne&delrid 800/U-130, 190
1 Stamnieinen/Main linegSuspentes basseEdelrid 800/U-190, 230, 280360

Tragegurt/Riser/Elévateurs:

- Standard Riser: COUSIN3mm Aramid

- Superlight RiseEDELRID Taurus3,7mm Dyneema Rope
Schraubschékdlfaillons: 4,3mm JOODECH/Korear ArDesign Softlinks
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C. INSPECTION CERTIFICATE

116



AIRDESIGN

AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

Route du Pré-su-Compte 8 + CH-1B44 Villeneuve + +41(0)21 965 65 65

test leboratary for paragliders, paraglider harnesses
and paraglider reserve parachutes

Classification: C AIRDESIGN

In accordance with standards:

6263201 30A1 2021 PG_2321.2024

Date of issue (DMY): 20.02.2024

Manufacturer: AirDesign GmbH

Model: VOLT5H XXS

Serial number: XD55XXS1PP2345018P

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight [kg] 73  Range of speed system [cm] 15.6
Minimum weight in flight [kg] 60 Speed range using brakes [km/h] 11
Glider's weight [kg] 3.6 Total speed range with accessories [km/h] 29
Number of risers 2+1  Range of trimmers [cm] nl/a
Projected area [m?] 17.09
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS  After 12 months or 100 flight hours (whichever
Harness brand Flugsau GmbH  ©ccurs first)
Harness model XX-Light )

Pc_erson or company having presented the
Harness to risers distance [cm] 40 glider for testing: None
Distance between risers [cm] 40

0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

ABCAAAAO0OBBAD
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>
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>

The validation of this test report is given by the signature of the test manager on inspection certificate 91.20 // Rev 07 | 04.03.2022 // 1SO | 91.21 // Page 1 of 1



AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

AIRDESIGN

Route du Pré-au-Compte 8 + CH1B44 Villeneuve « +41(0)21965 6565

test laboratory for paragliders, paraglider harnesses
and paraglider reserve parachutes

(>

Classification: C AIRDESIGN

In accordance with standards:
EN 926-1:2015 and EN
926-2:2013+A1:2021

Date of issue (DMY):
Manufacturer:
Model:

Serial number:

PG_2314.2024
20.02.2024

AirDesign GmbH
VOLTS XS
XD55XS1PP2345017P

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight [kg] 82
Minimum weight in flight [kg] 68
Glider's weight [kg] 3.7
Number of risers 2+1
Projected area [m?] 18.33

Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS
Harness brand Advance Thun AG
Harness model Success 4 M
Harness to risers distance [cm] 43
Distance between risers [cm] 43

Accessories

Range of speed system [cm] 15.8
Speed range using brakes [km/h] 1
Total speed range with accessories [km/h] 29
Range of trimmers [cm] n/a

Inspections (whichever happens first)
After 12 months or 100 flight hours (whichever
occurs first)

Person or company having presented the
glider for testing: None

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
CABCAAAABCA

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

ABCAAABUOBBAD

The validation of this test report is given by the signature of the test manager on inspection certificate 91.20 // Rev 07 | 04.03.2022 // 1ISO | 91.21 // Page 1 of 1
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AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

AIRDESIGN

Route du Pré-au-Campte B « CHIBAA Vileneuve + +41(0)21 965 G5 65

test laboratory for paragliders, paraglider harnesses
and paraglider reserve parachutes

(A

Classification: C AIRDESIGN

In accordance with standards:
EN 926-1:2015 and EN
926-2:2013+A1:2021

Date of issue (DMY):
Manufacturer:
Model:

Serial number:

PG_2376.2024
20.02.2024

AirDesign GmbH
VOLT5 S
XD55S1PP2336012P

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight [kg] 92
Minimum weight in flight [kg] 78
Glider's weight [kg] 39
Number of risers 2+1
Projected area [m?] 19.56

Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS
Harness brand Woody Valley srl
Harness model Wani Light2 M
Harness to risers distance [cm] 43
Distance between risers [cm] 44

Accessories

Range of speed system [cm] 15.2
Speed range using brakes [km/h] 11
Total speed range with accessories [km/h] 29
Range of trimmers [cm] nla

Inspections (whichever happens first)

After 12 months or 100 flight hours (whichever
occeurs first)

Person or company having presented the
glider for testing: None

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
CABCAAAABCA

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
ABCAAAAO0OBAAD

The validation of this test report is given by the signature of the test manager on inspection certificate 91.20 // Rev 07 | 04.03.2022 /f 1ISO | 9121 // Page 1 of 1
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AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

Route du Pré-au-Compte 8 « CH1B44 Vileneuve » +41(0)21965 6565

test laboratary for paragliders, paraglider harnesses

and paraglider reserve parachutes

Classification: C

In accordance with standards:

EN 926-1:2015 and EN
926-2:2013+A1:2021

Date of issue (DMY):
Manufacturer:
Model:

Serial number:

(>

AIRDESIGN

PG_2315.2024
20.02.2024

AirDesign GmbH
VOLTS M
XD55M1PP2345016P

AIRDESIGN

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight [kg] 103  Range of speed system [cm] 16.2
Minimum weight in flight [kg] 88  Speed range using brakes [km/h] 11
Glider's weight [kg] 4.1 Total speed range with accessories [km/h] 29
Number of risers 2+1  Range of trimmers [cm] n/a
Projected area [m?] 21.05
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS  After 12 months or 100 flight hours (whichever
Harness brand Advance Thun AG  oceursfirst)
Harness model Success 4 M
Pc_erson or company having presented the

Harness to risers distance [cm] 43 glider for testing: None
Distance between risers [cm)] 48

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

1 2 3 4 5 8 7
CABCAAA

CAAACAAAAO0BBAD

The validation of this test report is given by the signature of the test manager on inspection certificate 91.20 // Rev 07 | 04.03.2022 // ISO | 91.21 // Page 1 of 1
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AIR TURQUOISE SA | PARA-TEST.COM

AIRDESIGN

Route du Pré-au-Compie 8 + CH1844 Villeneuve » +41(0)21 965 65 65

test laboratory for paragliders, paraglider harnesses
and paraglider reserve parachutes

Classification: C AIRDESIGN

In accordance with standards:
EN 926-1:2015 and EN
926-2:2013+A1:2021

Date of issue (DMY):
Manufacturer:
Model:

Serial number:

PG_2317.2024
20.02.2024

AirDesign GmbH
VOLT5 ML
XD55ML1PP2345019P

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight [kg] 115
Minimum weight in flight [kg] 99
Glider's weight [kg] 4.3
Number of risers 2+1
Projected area [m?] 22.54

Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS
Harness brand Advance Thun AG
Harness model Success 4 M
Harness to risers distance [cm] 43
Distance between risers [cm] 48

Accessories

Range of speed system [cm] 16.1
Speed range using brakes [km/h] 1
Total speed range with accessories [km/h] 29
Range of trimmers [cm] n/a

Inspections (whichever happens first)
After 12 months or 100 flight hours (whichever
occurs first)

Person or company having presented the
glider for testing: None

o -
>~
w ©
[o RS
> o
> o
> ~
5 ®
W o
O

>

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

ABCAAABUOBBAUD

The validation of this test report is given by the signature of the test manager on inspection certificate 91.20 // Rev 07 | 04.03.2022 # ISO | 91.21 #/ Page 1 of 1
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AIRDESIGN

D. Leinenc Linesc Suspentes

Leinen und Tragegurtlangen wie im Handbuch angegeben, wurden von der
Zulassungsstelle nach den Testfligen kontrolliert.

Die einzelnen Gesamtlangen dirfen maximall& mm abweichen, und zwar
im Verhaltnis zur nachsten Ebene in Profiltieédso zum Beispiel von A zu B,
2RSNJ) g2y . Tdz /= dzagX

Wenn zum Beispiel nun die A 10mm zu kurz wéare und die B 10mm zu lange,
ware der Unterschied 20mm von A z\ Bies ware Uber den vorgegebenen
+/-10mm und somit nicht korrekt!

Leinengruppen dirfen durch Einschlaufen korrigiert werden (z. Bsp.
Verkirzen der zu langenlfeinen durch Einschlaufen am Fangleinenschloss).

Die Gesamtlangen aller Leinen (vorausgesetzt der Trimmzustand ist korrekt)
durfen nicht mehr als +/40 mm abweichen. Weicht die Gesamtlange aller
Leinen um einen Wert X atjrd im Prifprotokoll ein Korrekturwert fir

diesen Wert eingegeben, um wieder alle Leinen an die Gesamtlange
anzugleichen.

Sugension lines, control lines and risers with the dimensions given in the
user’s manual have been checked by the testing laboratory after the test
flights have been completed.

Line length shall be specified when measured under a tension of 50N, this
tension being slowly and gradually applied before taking the measurement.
The values must be noted in the inspection sheet.

The actual line length should be compared with the original line length. The
tolerance allowed over the total length is-#0mm compared to the next
line-level chordwise. Means, from Ato B,Bto C, a&d 2 y X

For example, if the A’s are 10mm too long and the B’s are 10mm too short
the difference is 20mm between A and;his is over the 10mm tolerance!
Line length can be corrected by looping in at the-in& (maillon).

The tolerance for the total length of all lines (assumed the state of trim is
correct) is +40mm. If the total lengths of all lines are different compared to
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AIRDESIGN

the target values, you can put the mismatching value X into the excel sheet to
match the total length of all lines again (normally this is done by adjusting the
value in the field for the riser length, or some sheets having a dedicated
correction field fordoing so).

Les suspentes, les suspentesfidin et les élévateurs aux dimensions
indiquées dans le manuel d'utilisation ont été vérifiés par le laboratoire
d'essais apres la fin des vols d'essai.

Les valeurs doivent étre notées dans la fiche de contréle.

La longueur de ligne réelle doit étre comparée a la longueur de ligne
d'origine. La tolérance autorisée sur la longueur totale est d46-mm par
rapport au niveau de corde suivant. Signifie, de A a B, de B a C, et ainsi de
adzi G SX

Par exemple, si les A sont 10 mm trop longs et les B sont 10 mm trop courts,
la différence est de 20 mm entre A et Best audessus de la tolérance de 10
mm !

La longueur de la ligne peut étre corrigée en bouclant au maillon.

La tolérance pour la longueur totale de toutes les lignes (en supposanéque
calageest correct) est de +40 mm. Si les longueurs totales de toutes les

lignes sont différentes par rapport aux valeurs cibiesst possible denettre

la valeur non concordante X dans la feuille Excel pour qu'elle corresponde a
nouveau a la longueur totale de toutes les lignes (normalement, cela se fait

en ajustant la valeur dans le champ péu y 3 dzS dzNJ , Bur&thige® | G S
feuilles ayant un champ de correction dégiéur le faire).
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AIRDESIGN

XD55XXS rev4 - VOLTS5 XXS

8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

ATb 2 171

A8b 2 173

ABb 2 182

A5Sb 2 186

A8a 2 189

ATa 2 192

Adb 2 198

A3b 2 199

ABa 2 204

A2b 2 207

Aba 2 208

Alb 2 211

Ada 2 220

A3a 2 224

A2a 2 233

Ala 2 235

A1 2 314

A10 2 362

A9 2 424

1K4 2 465 INI both sides
1A10 2 1150 INI both sides
1B5 2 1205 INI both sides
1K2, 1K3 4 1395 INI both sides
1B4 2 1560 INI both sides
1B3 2 1610 INI both sides
8001-070 772 Magenta

Name No. Length INI

B11 2 307

B12 2 314

A12 2 319

B7 2 343

B10 2 348

B8 2 349

B6 2 368

B3 2 389

B4 2 403

B9, B2 4 408

B5 2 419

B1 2 452

1A11 2 695 INI both sides
1B6 2 1150 INI both sides
9200-035 - 2 9200 035001 0

Name No. Length INI

A15 2 230

B15 2 237

AB14 4 244

C13 2 270

C14 2 296

C11,C12 4 417 double loop at line-tab (DL)
C10 2 449 double loop at line-tab (DL)
C6 2 471 double loop at line-tab (DL)
C7 2 479 double loop at line-tab (DL)
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C3 2 494 double loop at line-tab (DL)
C9 2 500 double loop at line-tab (DL)
K9 2 503

Cc2 2 535 double loop at line-tab (DL)
C4 2 548 double loop at line-tab (DL)
C5 2 558 double loop at line-tab (DL)
C8 2 576 double loop at line-tab (DL)
K10 2 575

C1 2 654 double loop at line-tab (DL)
K7 2 977

K8 2 987

K8 2 991

B13 2 999

A13 2 1037

K5 2 1093

K4 2 1293

K3 2 1496

K2 2 1628

K1 2 1937

8001-130 772 Magenta

Name No. Length INI

1A7 2 200 INI both sides

1A8 2 205 INI both sides

1A6 2 215 INI both sides

1A3 2 225 INI both sides

1A2 2 235 INI both sides

1A4 2 245 INI both sides

1A5 2 260 INI both sides

1A1 2 275 INI both sides

2K1 2 1030 INI both sides

1A9 2 1205 INI both sides

1K1, 2K2 4 2325 INI both sides
8001-050 772 Magenta

Name No. Length INI

1B7 2 695 INI both sides
8001-130 300 blue

Name No. Length INI

1B2 2 1685 INI both sides

1B1 2 1705 INI both sides
8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

2A4 2 1560 INI both sides

2A3 2 1600 INI both sides

2A2 2 1670 INI both sides

2A1 2 1690 INI both sides
8001-360 772 Magenta

Name No. Length INI

AR1, AR2 4 4360 INI top side / red sleeve lower side
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8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

AR3 2 4510 INI top side / red sleeve lower side
8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

BR3 2 4525 INI top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
AR4 2 4805 INI top side / green sleeve lower side
8001-190 300 blue

Name No. Length INI

BR1, BR2 4 4375 INI top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
PPSL200 yellow

Name No. Length INI

KR1 2 3090 sleeve lower side
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XD55XS rev4 - VOLT5 XS

8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

AT7b 2 193

A8b 2 194

ABb 2 210

A8a 2 211

ATa, ASb 4 215

A3b, Adb 4 228

Alb, A2b 4 232

ABa 2 233

Aba 2 239

Ada 2 252

A3a 2 254

Ala 2 257

A2a 2 259

Al 2 346

A10 2 393

A9 2 457

1K4 2 485 INI both sides
1A10 2 1190 INI both sides
1B5 2 1250 INI both sides
1K2, 1K3 4 1445 INI both sides
1B4 2 1615 INI both sides
1B3 2 1665 INI both sides
8001-070 772 Magenta

Name No. Length INI

B11 2 341

B12 2 3486

A12 2 350

B10 2 380

B7 2 381

B8 2 386

B6 2 408

B3 2 425

B2, B4 4 440

B9 2 442

B5 2 460

B1 2 485

1A11 2 720 INI both sides
1B6 2 1190 INI both sides
9200-035 - 2 9200 035001 0

Name No. Length INI

A15 2 259

B15 2 266

B14 2 273

Al4 2 274

c13 2 300

C14 2 325

C12 2 455 double loop at line-tab (DL)
C11 2 456 double loop at line-tab (DL)
C10 2 489 double loop at line-tab (DL)
C6 2 509 double loop at line-tab (DL)
c7 2 518 double loop at line-tab (DL)
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K9 2 519

C3 2 527 double loop at line-tab (DL)
C9 2 542 double loop at line-tab (DL)
c2 2 570 double loop at line-tab (DL)
C4 2 581 double loop at line-tab (DL)
C5 2 594 double loop at line-tab (DL)
K10 2 591

C8 2 615 double loop at line-tab (DL)
C1 2 691 double loop at line-tab (DL)
K8 2 1025

K7 2 1033

K8 2 1050

B13 2 1058

A13 2 1096

K5 2 1154

K4 2 1361

K3 2 1573

K2 2 1709

K1 2 2026

8001-130 772 Magenta

Name No. Length INI

1A7 2 210 INI both sides

1A8 2 215 INI both sides

1A6 2 220 INI both sides

1A3 2 230 INI both sides

1A2 2 240 INI both sides

1A4 2 250 INI both sides

1A5 2 265 INI both sides

1A1 2 285 INI both sides

2K1 2 1065 INI both sides

1A9 2 1250 INI both sides

1K1, 2K2 4 2405 INI both sides
8001-050 772 Magenta

Name No. Length INI

1B7 2 720 INI both sides
8001-130 300 blue

Name No. Length INI

1B2 2 1740 IN| both sides

1B1 2 1765 INI both sides
8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

2A4 2 1615 IN| both sides

2A3 2 1665 INI both sides

2A2 2 1730 IN| both sides

2A1 2 1755 INI both sides
8001-360 772 Magenta

Name No. Length INI

AR1, AR2 4 4515 INI top side / red sleeve lower side
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8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

AR3 2 4670 INI top side / red sleeve lower side
8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

BR3 2 4685 INI top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
AR4 2 4975 INI top side / green sleeve lower side
8001-190 300 blue

Name No. Length INI

BR1, BR2 4 4530 INI top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
PPSL200 yellow

Name No. Length INI

KR1 2 3210 sleeve lower side
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XD55S revs -VOLTS S

8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

A7b, A8b 4 215

ABb 2 230

A8a 2 233

ASb 2 235

A7a 2 239

A3b, Adb 4 245

Alb, A2b 4 250

ABa 2 255

ASa 2 260

Ada 2 270

A3a 2 272

Ala 2 278

A2a 2 277

Al 2 374

A10 2 424

A9 2 491

1K4 2 500 INI both sides
1A10 2 1230 INI both sides
1B5 2 1290 INI both sides
1K2, 1K3 4 1495 INI both sides
1B4 2 1670 INI both sides
1B3 2 1720 INI both sides
8001-070 772 Magenta

Name No. Length INI

B11 2 371

B12 2 375

Al12 2 377

B7 2 405

B8 2 411

B10 2 414

B6 2 434

B3 2 453

B2, B4 4 469

B9 2 478

B5 2 488

B1 2 514

1A11 2 745 INI both sides
1B6 2 1230 INI both sides
9200-035 - 29200 035 001 0

Name No. Length INI

Al15 2 286

B15 2 293

B14 2 302

Al4 2 304

C13 2 329

C14 2 353

C12 2 480 double loop at line-tab (DL)
C11 2 482 double loop at line-tab (DL)
C10 2 517 double loop at line-tab (DL)
C6 2 538 double loop at line-tab (DL)
C7 2 548 double loop at line-tab (DL)
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C3 2 557 double loop at line-tab (DL)
K9 2 558

C9 2 571 double loop at line-tab (DL)
Cc2 2 600 double loop at line-tab (DL)
C4 2 610 double loop at line-tab (DL)
C5 2 624 double loop at line-tab (DL)
K10 2 631

C8 2 646 double loop at line-tab (DL)
C1 2 724 double loop at line-tab (DL)
K8 2 1081

K7 2 1088

K6 2 1106

B13 2 1115

A13 2 1155

K5 2 1215

K4 2 1426

K3 2 1648

K2 2 1787

K1 2 2110

8001-130 772 Magenta

Name No. Length INI

1A7 2 215 INI both sides

1A8 2 221 INI both sides

1A6 2 229 INI both sides

1A3 2 240 INI both sides

1A2 2 249 INI both sides

1A4 2 260 INI both sides

1A5 2 276 INI both sides

1A1 2 294 INI both sides

2K1 2 1100 INI both sides

1A9 2 1290 INI both sides

1K1, 2K2 4 2485 INI both sides
8001-050 772 Magenta

Name No. Length INI

1B7 2 745 INI both sides
8001-130 300 blue

Name No. Length INI

1B2 2 1800 INI both sides

1B1 2 1825 INI both sides
8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

2A4 2 1670 INI both sides

2A3 2 1720 INI both sides

2A2 2 1800 INI both sides

2A1 2 1825 INI both sides
8001-360 772 Magenta

Name No. Length INI

AR1, AR2 4 4665 INI top side / red sleeve lower side
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8001-190 772 Magenta

Name No. Length INI

AR3 2 4825 INI top side / red sleeve lower side
8001-090 772 Magenta

Name No. Length INI

BR3 2 4840 IN| top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
AR4 2 5140 INI top side / green sleeve lower side
8001-190 300 blue

Name No. Length INI

BR1, BR2 4 4680 INI top side / blue sleeve lower side / loop at maillon
PPSL200 yellow

Name No. Length INI

KR1 2 3305 sleeve lower side
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